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HLAVA 1. UVODNI USTANOVENI

1.1. Tato vycvikova osnova pilota ultralehkého letounu (dale jen ULL) stanovi obsah, posloupnost,
metodiku pripravy a vycviku na ULL. PouZiti vycvikové osnovy jinymi provozovateli je moZné
pouze se souhlasem LAA CR.

1.2. Tato vycvikova osnova je zdvazna pro vSechny Ziky, piloty, instruktory a inspektory provozu, ktefi
provadéji, nebo vedou letecky vycvik v ramci povéfeni LAA CR.

1.3. Ultralehky letoun, urceny pro letecky vycvik ve dvojim obsazeni, musi mit uplné dvoji Fizeni
a minimalni pristrojové vybaveni: rychlomér, vySkomér, variometr, pficny sklonomér, kompas,
otickomér motoru a palubni intercom. Letoun musi byt pro vycvik schvalen inspektorem
technikem. LAA CR.

1.4. ULL musi mit platny technicky priikkaz vydany LAA CR a uzavieno pojisténi odpovédnosti za
Skody zpiisobené provozem.

1.5. Zak miZe byt zafazen do vycviku v 15ti letech, priikaz pilota mu miiZe byt vydan v 16ti letech.
U osob mladsich 18 let se vyZaduje pisemny souhlas obou rodi¢i nebo zakonnych zastupcii.
Samostatné lety mohou byt provadény po dosaZeni véku 16ti let.

1.6. Podminkou zahajeni praktického vycviku je platné Osvédceni zdravotni zpisobilosti 2. ti'idy.

1.7. Vycvik je moZno provadét ve stiediscich pilotniho vycviku nebo individualné instruktorem po
odsouhlaseni inspektorem provozu. Do osobniho listu je nutno vyznacit, ve kterém stiedisku vycvik
probéhl, u individualnich vycviki je nutny pisemny souhlas prisluSného inspektora provozu
v osobnim listu pi‘ed zahajenim praktického vycviku. Tento inspektor provozu pak provede pilotni
zkousku.

1.8. Za dodrZeni postupi vycvikové osnovy odpovida instruktor provadéjici vycvik.

1.9. Odpovédna osoba prislusného stiediska pilotniho vycviku zodpovida za dodrZeni podminek
stanovenych predpisem LA 1, vycvikovou osnovou, za provadéni idrzby SLZ, za splnéni zaivaznych
narizeni a za vedeni dokumentace stiediska pilotniho vycviku.

1.10. Vycvik v ramci stirediska pilotniho vycviku musi byt dokumentovan v hlavni knize leti stiediska
pilotniho vycviku. V ni musi byt uveden kaZdy let s nejméné nasledujicimi naleZitostmi: datum letu,
typ SLZ, poznavaci znacka SLZ, jména osadky, doba letu, pocet vzleti, cviceni.

1.11. Hlavni kniha letii musi byt archivovana po dobu ¢innosti nebo platnosti opravnéni stiediska
pilotniho vycviku.
1.12. Instruktor provadéjici vycvik musi mit k dispozici:

1) ucebni pomicky a publikace pro vycvik,
2) predpisy LAA CR:

a. LA,
b. LA2,
c. LA3,

3) pravidlalétani L 2, UL 1,

4) vycvikovou osnovu UL 3,

5) mapu CR s platnymi leteckymi informacemi,

6) zakon ¢. 49/1997 Sb. a vyhlasku ¢. 108/1997 Sb. v pottebném rozsahu a platném znéni.

1.13. Béhem praktického vycviku musi mit k dispozici:

1) prostfedky pro poskytnuti prvni pomoci,
2) telefon pro piivolani zdravotni pomoci,
3) hasici prostfedky,

4) ukazatel sméru a sily vétru.

1.14. Instruktor vede dokumentaci vycviku formou osobniho listu v pribéhu vycviku.
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1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

1.25.

1.26.

1.27.

1.28.

1.29.

1.30.

Pied zahajenim praktického vycviku musi byt Zak seznamen s ULL minimalné v tomto rozsahu:

1) technicky popis,

2) letova ptirucka,

3) obsluha a udrzba,

4) predletova prohlidka,
5) palubni nacvik,

6) dulezité ukony,

7) nouzové postupy.

Pti hodnoceni Zaki v praktické ¢asti vycviku jsou instruktori povinni pouZivat této znamkovaci
stupnice:

1 vyborné bez chyb,

2 velmi dobfe nepatrné chyby spravné a v¢as opravované,
3 dobre chyby jsou opravované,

4  nedostatecné chyby opravované pozdé nebo vibec.

Instruktor povoluje postup zdka na dalsi cviceni dle osnovy pouze tehdy, pokud zék zvlada ptedchozi
cviceni.
Pocty letii a hodin ve vycvikové osnové jsou minimalni. O skuteéném poctu letii rozhodne instruktor

na zakladé zvladnuti poZadovanych navyki a dovednosti Zakem.

Pied kaZdym praktickym cvi¢enim vycvikové osnovy obsahujicim nové prvky, provadi instruktor se
Zakem pozemni pFipravu v takovém rozsahu, aby bylo zajisténo dokonalé pochopeni cviceni Zakem.
Nebo vZdy, kdy to instruktor uzna za potiebné.

74k miiZe nalétat béhem jednoho letového dne max. 4 hodiny.

Na praktickém vycviku Zaka se mohou podilet maximalné 2 instruktoii.
74k nesmi provadét samostatné lety bez dozoru instruktora.

74k se nesmi i¢astnit soub&Zné vice druhii leteckého vycviku.
Zavérecnou zkousku provadi inspektor provozu.

Instruktor provadéjici vycvik na letisti se sluzbou AFIS musi byt drZitelem platného vysvédceni
radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Vycvik se provadi v posloupnosti stanovené témito vycvikovymi osnovami.
Vyevik vede instruktor s platnou licenci, vydanou LAA CR.

Prvni samostatny let Zaka povoluje instruktor, ktery vedl jeho vycvik a ma o stavu znalosti
a schopnosti Zaka komplexni piehled. Prvni samostatny let musi provést Zak v den piezkouseni,

max. 1 hodinu po piezkusovacim letu. V den prvniho samostatného letu smi Zak vykonat maximalné
3 samostatné lety.

Provoz p¥i vycviku je organizovan dle Postupi UL-1. Za dodrZeni odpovida instruktor. Seznameni
s provoznim Fadem plochy, nebo letiStnim Fadem letiSté je soucasti predletové a pozemni pripravy
pred zahajenim praktického vycviku. Za provedeni pozemni a piredletové piipravy v dostatecném
rozsahu odpovida instruktor.

Pokud Zik nezvladne stanovena cviceni ani po trojnasobku minimalnich poctu lett a hodin, je
instruktor povinen poZadat o prezkouSeni Zaka inspektora provozu, ktery stanovi dalsi postup
vycviku tohoto Zaka.

Kontrolnimu letu se Zak musi podrobit pired dal§im samostatnym letem po piestavce v 1étani delsi
neZ 8 dni nebo vidy, kdy to instruktor uzna za vhodné.
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1.31. Zci, ktefi maji praktické zkuSenosti z 1étani na MZK, musi pied zahajenim praktické &asti vycviku
absolvovat rozsienou pozemni piipravu pod vedenim instruktora k ziskani schopnosti bezpe¢né
ovladat smysl vychylek Fizeni ULL. Bez ovéreni této schopnosti nesmi instruktor zahajit prakticky
vycvik.

1.32. Meteorologické podminky p¥i vycviku musi odpovidat podminkam leti VFR dle Postupt UL-1
a letové prirucce daného letounu. Pro prvy samostatny let musi byt dohlednost minimalné 5 km,
zakladna obla¢nosti minimalné 500 m a vitr do 3 m / sec s odchylkou max. 30° od osy VPD ve sméru
proti vzletu. Samostatné navigac¢ni lety mohou byt provadény za dohlednosti minimalné 8 km za
stalého pocasi bez mozZnosti vyskytu prehanék nebo boufek. V priibéhu celého vycviku odpovida za
posouzeni vhodnosti meteorologickych podminek pro dany stupeii vycviku instruktor.

1.33. V priibéhu vycviku pilota aZ do pilotnich zkouSek véetné nesmi byt zménén typ vycvikového
letounu. V pripadé nemoznosti pokracovat ve vycviku na pivodnim typu lze po seznameni s ULL
a preskoleni na typ dokon¢it vycvik na novém typu.

1.34. Praktickou ¢ast vycviku lze zahajit azZ po absolvovani nejméné 21 hodin teoretické vyuky, z toho 6
hodin predmétu Aerodynamika a mechanika letu, 2 hodiny Stavba a konstrukce ULL, 6 hodin
Letecké predpisy a Postupy UL, 2 hodiny Letecka navigace, 2 hodiny Letecka meteorologie, 2
hodiny Motory, vrtule, pfistroje, 1 hodina Spojovaci pi‘edpis. Za ovéfeni a potvrzeni minima
znalosti z uvedenych piredméti odpovida instruktor.

1.35. Plocha pro provadéni praktického vycviku musi mit minimalni rozméry 35 x 400 metri. Pokud
letova prirucka ULL nestanovuje vétsi.

1.36. Do vycviku pro ziskani kvalifikace Rizené lety VFR miiZe byt zafazen uchaze¢ s kvalifikaci Pilot
ULL, nebo Zak po splnéni vycvikové osnovy, ktery je drZitelem platného Omezeného priikkazu
radiotelefonisty letecké pohyblivé sluZzby nebo v§eobecného prikkazu RTF.

1.37. Pilotni Zak p¥i praktickém vycviku zaujima vZdy misto na sedadle, které je urceno letovou
priru¢kou prislusného typu ULL jako pilotni.
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HLAVA 2. TEORETICKA PRIPRAVA PRO KVALIFIKACI PILOT

2.1. Teoreticka priprava je prvni ¢asti vycviku pilota ULL. Je provadéna instruktorem nebo lektory
s odpovidajicimi znalostmi daného pFedmétu. Uast na této p¥ipravé je hodnocena a evidovana
instruktorem vedoucim vycvik v osobnim listu Ziaka. Posloupnost teoretické piipravy musi byt
takova, aby bylo vZdy zajiSténo spravné pochopeni latky daného predmétu.

2.2. Pozadovany rozsah teoretické vyuky:

Vyucované predmety: pred zahajenim praktického vycviku rozsah vyuky celkem
Aerodynamika a mechanika letu 6 hodin 8 hodin

Stavba a konstrukce ULL 2 hodiny 8 hodin
Letecké ptedpisy, Postupy ULL 6 hodin 8 hodin
Letecka navigace 2 hodiny 6 hodin
Letecka meteorologie 2 hodiny 6 hodin
Motory, vrtule, pfistroje 2 hodiny 6 hodin
Spojovaci predpis 1 hodina 3 hodiny
Celkem 21 hodin 45 hodin

2.3. Okruhy pozadovanych znalosti:

2.3.1. Aerodynamika a mechanika letu

1)  Vznik aerodynamickych sil pfi obtékani téles.

2)  Proudéni laminarni a turbulentni.

3) Rovnice kontinuity, Bernouliho rovnice, staticky, dynamicky a celkovy tlak.

4) Které pristroje funguji na zakladé Bernouliho rovnice.

5)  Vznik vztlaku na profilu, kriticky thel nabéhu a odtrzeni proudnic na kiidle.

6) Nakreslete rozlozeni tlaki na profilu kiidla za normalniho letu.

7) Celkovy odpor a jeho slozky: tvarovy, indukovany, interferencni, tfeci a Skodlivy.

8) Cim je prekonavan odpor u motorového a bezmotorového letadla.

9) Jaky podil ma podtlak nad kiidlem a pretlak pod kiidlem na celkovém vztlaku.

10) Co je mezni vrstva.

11) Druhy profild, jejich vlastnosti a pouziti v konstrukei letadel.

12) Prostfedky ke zvySeni vztlaku na kiidle.

13) Charakteristicky tvar kiivky zavislosti soucinitele vztlaku a odporu na thlu nab&hu.

14) Aerodynamicky tunel, schéma, vyznam, zptisoby méfeni hodnot.

15) Polara profilu, kiidla a letounu.

16) Rychlostni polara kluzaku.

17) Aerodynamické a geometrické zkrouceni kiidla, odtrzeni proudu na kiidle.

18) Stabilita staticka a dynamicka, podélna a stranova.

19) Geometrické charakteristiky kiidla, ptidorysny tvar, vlastnosti.

20) Téziste letounu, té€zistni zasoba, vliv centraze na letové vlastnosti.

21) Rizeni letounu, druhy kormidel, funkce, vyhody a nevyhody.

22) Rovnovaha sil v ustdleném vodorovném motorovém letu, ve stoupani a v klouzavém letu.

23) Aerodynamika vrtule-rezimy, otacky, rychlost letu, stoupani, pocet listil, primér, i¢innost.

24) Rozdil mezi praci pevné a stavitelné vrtule, reakcni a gyroskopicky moment vrtule.

25) Jednotlivé faze vzletu a piistani.

26) Vliv vzletové hmotnosti, nadmotské vysky, teploty, sméru vétru na vykony letounu a potiebnou
délku VPD.

27) Rovnovaha sil v ustalené horizontalni zatacce.

28) Skluzova a vykluzova zatacka.

29) Nasobek zatizeni, letové obalky, provozni a pocetni zatizeni, soucinitel bezpeénosti.

30) Technika pilotaze v jednotlivych rezimech letu, zdbrana padu, max. rychlost, skluz, vyvrtka,
spirala.
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2.3.2.

2.3.3.

Stavba a konstrukce

V)
2)
3)
4
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)

Materialy konstrukce ULL.

Pozadavky na kvalitu materidlti pro stavbu ULL

Druhy naméhani jednotlivych ¢asti konstrukce ULL.

Unava materialu a opotfebeni hlavnich &asti konstrukce.

Uziti druhtt materialu v konstrukci ULL, vyhody, nevyhody.

Druhy pfistavacich zafizeni a jejich konstrukce.

Palivové systémy, funkce, provedeni a jejich ¢asti.

PInéni ULL palivem a bezpec¢nostni opatieni.

Elektroinstalace v ULL.

Priikazy a zkousky pevnosti, pouzivané pii stavbé ULL v LAA CR.

Stavebni dozor pii stavbé ULL v LAA CR.

Rozsah dokumentace pro stavbu jednotlivého ULL a pro jeho provoz.

Druhy priikazi zptsobilosti, vydavané rejstitkem LAA CR, jejich prodluzovani a ztrata platnosti.
Pouziti hydraulickych systémtl, zakladni princip ¢innosti.

Motorova zkouska, manipulace s ULL, demontdz a montaz, parkovani, kotveni.

Letecké piedpisy, Postupy

V)
2)
3)
4
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)

15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)

Kdo mtize létat na ULL v CR.

Podminky pro ziskéani a prodlouzeni prikazu pilota ULL.
Druhy kvalifikaci pro 1étani s ULL a jejich ziskavani.
Odpovédnost za dodrzeni podminek pro lety ULL.
Ziskavani informaci pilotem pro bezpecné provedeni letu.
Clenéni a postup vycviku dle UL-3.

Vyskové a prostorové omezeni pro lety ULL bez planu.
Pravidla vyhybani, zabranovani srazkam.

Vyklad pojmi ATZ, CTR, TMA, AFIS, LKR, LKP, TRA, TSA a lety v téchto prostorech.
Klasifikace vzdu$ného prostoru CR.

Druhy zakazanych a omezenych prostort a jejich aktivace.
Druhy vyty¢eni na navéstni plose letist¢ a VPD.

Provoz ULL dle Predpisu L 2.

Prace s AIP, NOTAM, Letecky obéznik, zakladni zkratky, Letecky zakon 49/1997 sb., Vyhlaska —
108/1997 sb.

Meteorologické limity pro lety s ULL.

Podminky pro provedeni letu VFR dle UL-1.

Predpisy LA-1, LA-2, LA 3.

Podminky pro ptilet ULL na letisté AFIS.

Predletova prohlidka ULL.

Startovani motoru ULL.

Vybér trasy letu, oblet a prelétavani prekazek.

Samostatny provoz ULL, parametry plochy a ptekazkové roviny.
Kontrola provozu, pravo odebrani prikazu pilota ULL.
Postupy pro nastaveni vySkoméru.

Podminky pouziti radiostanice v letovém provozu ULL.
Hladina, dohlednost, letova dohlednost.

Spoleény provoz ULL a ostatnich letadel na letisti AFIS.
Druhy letist v CR.

Zakladni podminky zpusobilosti ULL dle UL-2, ¢ast I.
Aerovlekovy a navijakovy provoz.

Vysadkové lety a lety vrtulniki.

Signalizace startéra — praporky.
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2.34.

2.3.5.

Letecka navigace

V)
2)
3)
4
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)

Tvar a rozméry zemekoule, rovnobézky a poledniky.

Zemgpisna Sitka a délka, druhy navigace pii 1étani.

Casova pasma na zemi, pouzivani ¢asu v letectvi, UTC, SEC, SELC.
Vychod a zapad slunce - posun v rocnich obdobich.

Velké a malé kruznice na zemi.

Loxodroma a ortodroma.

Mapy - métitka, druhy zobrazeni topografické situace.

Srovnavaci navigace.

Navigacni pfiprava, vypocet ¢asti a rychlosti, vlivy vétru.

Kompas - jeho pouziti, princip, deviace, deklinace, kurz magneticky a zemépisny.

Isogony, agony.

Reseni vektorového trojuhelniku.
Postupy pfi ztraté orientace.

Ak¢eni radius, jeho definovani a zjisténi.

Letecka meteorologie

1)
2)
3)
4
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)

Zemska atmosféra, sloZeni, vertikalni ¢lenéni.

Tlak, teplota a hustota vzduchu, prubé¢h s vyskou.

Tlakové utvary, cirkulace vzduchové hmoty.

Studend a tepla fronta, okluze, stacionarni fronta.

Vitr, vznik, rychlost, méfeni, turbulence a zavetii.

Proudéni virové, rotorové, vinové a jeho nebezpeci pro lety ULL.
Vznik boufek, nebezpeci pro 1étani.

Rody obla¢nosti a druhy oblakd jejich vyznam pro 1étani.
Veli¢iny, méfené pii meteorologickém vystupu, graf.
Nasycena a nenasycena vzduchova hmota, rosny bod.
Podminky pro tvofeni ndmrazy, kriticka mista.

Urcovani dohlednosti, jevy ovlivitujici dohlednost.
Zakladni meteorologické zkratky a kody.

Letecké meteorologické predpovédi, jejich nazvy a vyznam.
Vyznam znalosti meteorologie pro 1étani.
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2.3.6. Motory, vrtule, pristroje

1) Pracovni cyklus dvoudobého a ¢tyfdobého motoru.

2) Slozeni a piiprava smési, nasavané do valct.

3) Zpuasoby mazani dvoudobého a ¢tyfdobého motoru.

4)  Zpusoby chlazeni zazehovych motort.

5)  Druhy zapalovani zazehovych motort.

6) Karburator-princip, vyhody a nevyhody.

7) Vsttikovani paliva - druhy, princip, vyhody a nevyhody.

8) Palivové soustavy, druhy, popis, vyhody a nevyhody.

9) Charakteristické poruchy motortt v ULL a jejich pficiny.

10) Vlivy na vykony, spolehlivost a zivotnost motortt pouzivanych v ULL.

11) UloZeni motoru v konstrukci ULL - nutnost zaji$téni dild pfed padem do vrtule.
12) Ovladaci prvky motorti v ULL.

13) Vyznam prohiati motoru pred vzletem.

14) Druhy reduktort, vyznam, vyhody a nevyhody.

15) Vrtule pevna - konstrukce, materialy, vyhody a nevyhody.

16) Vrtule stavitelna na zemi - konstrukce, materialy, funkce, vyhody a nevyhody.
17) Vrtule stavitelna za letu - konstrukce, funkce, vyhody a nevyhody.

18) Vyvazeni vrtule, vliv vyznam, méfeni.

19) Gyroskopicky a reakéni moment vrtule.

20) Druhy namahani vrtule za letu.

21) Zasady upevnéni vrtule.

22) Letecké pristroje a jejich rozdéleni.

23) Mefeni tlaku statického a celkového, Pitotova a Venturiho trubice.

24) Principy rychlomérd, druhy, popis konstrukce a ¢innosti.

25) Princip vySkoméru, popis konstrukce, nastaveni na dany tlak.

26) Principy variometri, druhy, popis konstrukce a ¢innosti.

27) Princip a konstrukce magnetického kompasu, chyby a jeho kompenzace.

28) Princip a konstrukce relativniho pfi¢ného sklonoméru a setrva¢nikového zataCkoméru.

2.3.7. Spojovaci predpis

1) Radiotelefonni spojenti, hlas fe¢, hlaskovaci abeceda, vysilani ¢isel.
2) Slova a fraze.

3) Udavani casu.

4) Navazani a ukonceni radiového spojeni.

5) ZkuSebni vysilani, stupnice ¢itelnosti.

6) Vysilani naslepo, pfednostni poradi.

7) Volaci znacky leteckych stanic a letadel.

8) Zkracené volaci znacky letadel, opravy a opakovani.

9) Nouzové postupy, kmitocty, tisiiovy a pilnostni radioprovoz.
10) Cinnost letadla v tisni, ¢Ginnost ostatnich letadel.

11) UloZeni ticha, zruseni tisné.
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HLAVA 3. SCHEMA PRAKTICKEHO VYCVIKU
PRO KVALIFIKACI PILOT
dvoji solo
Cvifeni Obsah cviceni
letti hod/min letd hod/min
1 Seznamovaci let. 1 20°
2 Piimy let, funkce fidicich prvki. 3 1h
3 Zatacky o naklonu do 15°. 3 1h
4 Zatacky o naklonu do 45°. 3 1h
5 Nécvik vzletu, letu po okruhu a pfistani. 30 2h 50’
6 Skluz, zabrana padu, rychlost letu. 3 1h
7 Opravy chybného rozpoctu a pristani. 10 1h
8 Nacvik bezpe¢nostniho pfistani. 1 1h
9 Néacvik nouzového pristani. 15 1h 30’
10 Pfistani s bo¢nim vétrem. 3 15”7
11 Let se zakrytymi pfistroji. 2 10
12 Prezkouseni pted prvnim samostatnym letem. 157
13 Samostatny let po okruhu. 3 15’
14 Kontrolni let. 1 10’
15 Samostatny let po okruhu. 15 1h 40’
16 Zatacky o naklonu 15° az 45°. 3 1h
17 Zabrana padu, skluz. 30°
18 Nacvik rozpoctu. 10 1h
19 Navigacni let 200 km s mezipfistanim. 1 2h 05’
20 Navigacni let 100 km s mezipfistanim. 1 1h
21 Navigacni let 100 km samostatné s mezipfistanim. 1 1h
Celkem 78 14h 35° 34 5h 25°
Vycvik pilota celkem: 112 lett, 20 hodin
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HLAVA 4. PRAKTICKY VYCVIK PRO KVALIFIKACI PILOT

4.1. Cviceni. 1.: Seznamovaci let.

Minimalni vyska letu je 1000 ft / 300 m AGL.

Metodika nacviku:

Instruktor seznamuje zaka pfi letu po okruhu a v prostoru s chovanim letounu v riznych rezimech letu,

s tvarem a velikosti okruhu a vyznamnymi orienta¢nimi body v okoli letisté. Predvadi a komentuje zakovi
jednotlivé zasahy do fizeni, ovladani vztlakovych klapek, zmény rychlosti letu a reakce letounu na né.
Seznamovaci let instruktor nehodnoti.

4.2. Cviceni. 2.: Piimy let, funkce kormidel.

Minimalni vyska letu je 1000 ft / 300 m AGL.

Metodika nacviku:

Instruktor ptedvadi zdkovi u€inky kormidel na ovladani letounu. Seznamuje zaka s velikosti vychylek,
potiebnych pro udrZeni letounu v ptfimém letu, dale predvadi cinky podélného vyvazeni, vztlakovych
klapek a reakci letounu na zmény rezimu motoru. Nacvik se provadi v rezimech stoupani, horizont

i kleséni.

74Kk se snazi podle pokyni instruktora udrzet letoun pomoci kormidel v piimém letu v danych rezimech.
Podminky splnéni: ZAk je schopen udrzet letoun v piimém letu bez vyznamného kolisani rychlosti,
naklonu a vysky.

4.3. Cviceni. 3.: Zatacky o naklonu do 15°.

Minimalni vyska letu je 1000 ft / 300 m AGL.

Metodika nacviku:

Instruktor predvede zakovi spravné provadéni zataéek o malém naklonu. Zak se snazi o spravné
provadéni zatacek a jejich ukoncovani do zadaného sméru. Pfitom se snazi, aby nekolisala rychlost letu,
naklon a aby kulic¢ka pti¢ného sklonoméru v prubéhu zatacky byla ve stiedové poloze. Soucasti cvicenti je
nacvik provadéni zataéek do danych smérd s pouzitim kompasu. Zak pied kazdou zatackou provadi
vizualni kontrolu volnosti prostoru, do kterého chece zatacku provést.

Podminky splneni: Zak provadi samostatné zatacky o malém naklonu do danych smérd bez vyrazngjsiho
kolisani vy$Kky, rychlosti a naklonu, s kuli¢kou pfi¢ného sklonoméru ve stiedové poloze véetné uvadéni
a ukonceni zatacky.

4.4. Cviceni. 4.: Zatacky o naklonu do 45°.

Doporucena vyska letu je 1000 ft / 300 m — 1600 ft / 500 m AGL, nesmi byt mensi nez 1000 {t/300

m AGL.

Metodika nacviku:

Instruktor predvede zékovi spravné provadeéni ostrych zatacek. Upozorni na nutnost zvySeni otacek
motoru pfed uvedenim do zatacky. Zvlasté zaka upozorni na nebezpeci ztraty rychlosti v zatacce.
Instruktor vénuje pozornost posloupnosti zdsahil pii uvadéni do zatacky, jeji srovnani, upozorni na
nebezpeci padu do vyvrtky nebo prechodu do spirdly. Vybirani vyvrtky a spiraly probird pouze teoreticky
pti predletové piipravé. S ohledem na prebytek vykonu daného letounu cvici se zakem zatacky sestupné,
horizontalni a vzestupné. Dba na to, aby zak pred kazdou zatackou provedl vizualni kontrolu volnosti
prostoru, do kterého chce zatatku provést. Zak provadi kontrolu volnosti prostoru, cviéi ostré zatacky

o stanoveném naklonu, rychlosti, poloze kuli¢ky a srovnava ostré zatacky do ur¢eného sméru. Provadi
ptechody z jedné ostré zatacky do druhé.

Podminky splnéni: Zak provadi samostatné ostré zatacky do danych smérii, prechody z jedné ostré
zatacky do druhé - osmicky.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Cviceni. 5.: Nacvik vzletu, letu po okruhu a pristani.

Vyska letu po okruhu je 500 ft / 150 m az 1000 ft / 300 m AGL.

Metodika nacviku:

Instruktor piedvede zékovi spravnou pilotaz pii provadeéni vzletu, letu po okruhu a pfistani. Zvlaste se
zamétuje na provedeni rozletu, ziskani spravné rychlosti pro stoupani, tvar okruhu, vysku letu

v jednotlivych ¢astech okruhu, provedeni spravného rozpoctu na pristani bez nutnosti dalSich uprav thlu
sestupu pomoci motoru. Pfi provadéni rozpoctu upozoriuje zéka na vliv vétru, délku VPD, moznost
vyskytu pfizemni turbulence a dalsi vlivy, které je nutno vzit v ivahu pro spravny odhad podminek
pristani. Upozornuje zéka na nutnost dodrzeni rychlosti az do vysky vyrovnani tak, aby nebylo nutno

v pribéhu podrovnavani provadét dalsi korekce motorem. Upozorni Zaka na snizovani G¢innosti kormidel
v diisledku niz§i rychlosti letu. Zak cviéi vzlet, stoupani, let po okruhu, rozpodet, piistani a letmy vzlet
z bodu vyrovnani. Prvni a ¢tvrta zatacka se provadi ve vysce minimalné 330 ft / 100 m AGL o naklonu
15°. Druha a tfeti zatacka se provadi ve vySce minimalné 500 ft / 150 m az 1000 ft / 300 m AGL

o naklonu 30°.

Procvicit letmy vzlet z bodu vyrovnani.

Poslednich deset vzletl odlétat na cizim letisti.

Podminky splnéni: Zak zvlada samostatné vzlet, let po okruhu, rozpoet, pfistani a diilezité ukony.

Cviceni. 6.: Skluz, zdbrana padu, rychlost letu.

Vyska letu 1000 ft / 300 m az 1600 ft / 500 m AGL.

Metodika nacviku:

Instruktor piedvede zékovi skluzy, zabranu padu v pfimém letu, ve 30° zata¢ce a maximalni rychlost
letu. Upozornuje zaka na nebezpeci prechodu z vykluzové zatacky do vyvrtky, ze skluzové zatacky do
spiraly a jejich vybirani. Instruktor dba na dikladné procviceni skluzu zakem, jako hlavni podminky pro
zvladnuti rozpo¢tu pii nouzovém pfistani do omezeného prostoru. Nacvik skluzi na finale ukon¢it

v bezpecné vysce nad zemi. Dale se zakem opakuje nacvik pilotaze v celém rozsahu rychlosti letounu.
Zaméfuje se na ovladani letounu pii malych rychlostech letu. Let o minimalni bezpec¢né rychlosti pii
ruznych vykonech motoru, vysunutych a zasunutych vztlakovych klapkach. Pfi letu maximalni povolenou
rychlosti dba na pouzivani max. 1/3 vychylky kormidel. Zak procvicuje levy, pravy skluz, zabrany padu
a lety v celém rozsahu rychlosti uvedenych v letové ptirucce.

Podminky splnéni: Zak zvlada uvedeni ULL do skluzu, udrzi rychlost, smér a srovna letoun do piimého
letu. Let o minimalni bezpecné rychlosti, pii riznych vykonech motoru a vychylkach vztlakovych klapek
—nesmi dojit k padu letounu. Pfi maximalni rychlosti letu zZak pouziva s citem 1/3 vychylky kormidel.

Cviceni. 7.: Opravy chybného rozpoctu a pristani.

Metodika nacviku:

Instruktor predvede Zakovi opravu dlouhého i kratkého rozpoctu, ¢innost pro opravu vysokého
podrovnani, vyplavani, odskoku. Necha zaka tmysIné provést dlouhy i kratky rozpocet a jejich opravu.
Instruktor provede Zakovi imyslné vysoké podrovnani, vyplavani i odskok a neché je zaka opravit. Zak
opravuje dlouhy a kratky rozpocet, vysoké podrovnani, vyplavani, odskok.

Podminky splnéni: Z3K je schopen samostatn& opravit chybny rozpodet i vysoké podrovnani, odskok
a vyplavani.

Cviceni. 8.: Nacvik bezpe¢nostniho pfistani.

Metodika nacviku:

Instruktor provadi se zdkem nécvik na vyhlédnutou vhodné zvolenou plochu v terénu s motorem

v chodu. Instruktor hodnoti spravnost vybéru plochy a spravnost provedeni manévru zakem. Pii nacviku
bezpecnostniho pfistani je povoleno provadét prohlidku plochy v priletu po predchozim zhodnoceni
sklonu terénu a piekazek ve vyice ne nizsi nez 20 m AGL. Zak provadi na pokyn instruktora vybér,
prohlidku plochy a pfistavaci manévr, v jehoz zavéru na plochu nedoseda, ale na pokyn instruktora

v bezpecné vysce nad zemi piidanim plynu manévr prerusi.

Podminky splnéni: Z3k je schopen spravné vybrat vhodnou plochu a bezpené provést jeji prohlidku,
rozpocet na pristani s pouzitim vykonu motoru.
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4.9.

4.10.

4.11.

4.12.

Cvifeni. 9.:Nacvik nouzového pristani.

Vyska letu k zahajeni nacviku je 1000 ft / 300 m az 1600 ft / 500 m AGL.

Metodika nacviku:

Instruktor provede se zakem v prostoru mezi 2. a 4. okruhovou zatackou stazeni plynu a rozpocet tak,
aby bez dalsiho pouziti motoru piistdl na VPD. Zak po stazeni plynu, nebo vypnuti motoru provadi
rozpocet do 1/3 plochy a pfistani. Plyn pfi tom stahuje instruktor a okamzik stazeni plynu pfedem zakovi
neoznamuje. Nejméné posledni tfi lety ze stanoveného minima 15ti letii musi byt provedeny

s uplnym vypnutim motoru. Instruktor odpovida za bezpecnost zadani zejména s ohledem na vysku letu,
polohu letounu na okruhu, smér a silu vétru a dalsi provozni podminky.

Po zvladnuti nouzového pfistani na letisti, provede instruktor se zdkem let v prostoru mimo letistni okruh.
Instruktor bez predchoziho upozornéni stahuje vykon motoru na volnob&h. Zak reaguje na simulované
vysazeni motoru, vybira plochu pro pfistani, provadi rozpocet a pfiblizeni na vyhlédnutou plochu na
kterou nepfistava.

Instruktor musi ukonéit nacvik v minimalni vysce 50 m AGL.

Podminky splnéni: Zak provadi spravng rozpodet do uréené &asti VPD bez pouziti vykonu motoru. Je
schopen bezpecné ovladat letoun, provadet rozpocet a pfistani pii letu s vypnutym motorem. Spravné se
rozhodne pro pouziti skluzu k upraveni rozpoctu.

Pfi letu v prostoru je schopen vybrat vhodnou plochu a provést na ni spravny rozpocet.

Cviceni. 10.: Pristani s boénim vétrem.

Metodika ndacviku:

Instruktor provede se zdkem nacvik pfistani s boénim vétrem maximalné o sile povolené pro dany typ
letounu. Zamétuje se na vylu¢ovani snosu. Po zvladnuti osy sestupu zZakem pfidava nacvik mirného
vyslapnuti smérového kormidla v zavérecné fazi podrovnani tak, aby letoun dosedl rovnobézné s VPD.
Vysvétli zakovi vyoseni letounu viiéi ose VPD v zavislosti na velikosti boéni slozky vétru. Zak cvici
vylucovani snosu vétru pfi sestupu, podrovnani, dosednuti a ve vybéhu.

Podminky splnéni: Zak je schopen spravné drzet smér sestupu na pfistani s bo¢nim vétrem a vylucovat
snos vétru pfi podrovnani, dosednuti a ve vybéhu.

Cvifeni. 11.: Let se zakrytymi pristroji.

Metodika nacviku:

Instruktor zopakuje se zdkem chovani letounu pfi riiznych rychlostech letu a provede let se zakem pfi
zakrytych piistrojich. Zak musi i bez pomoci pistrojii udrzet rychlost v bezpedném, rozsahu, zejména jeji
rezervu pii sestupu a piistani. Musi byt schopen provadét spravné zatacky bez kontroly pfi¢nym
sklonomérem a musi spravné urcovat, zda letoun stoupé, nebo klesa.

Podminky splnéni: Zak zvlada letoun pfi letu po okruhu bez pouziti piistroji.

Cviceni. 12.: PrezkouSeni pFed prvnim samostatnym letem.

Metodika:

Instruktor provede se zdkem kontrolni let, pti kterém se zaméii na provereni schopnosti zéka ovladat
letoun ve vSech rezimech letu. Zejména vénuje pozornost provedeni vzletu, rozletu, dodrzovani rychlosti
letu, provadéni zatacek, let nizsi rychlosti, spravny odhad pfi rozpoctu, spravné a Gplné podrovnani

a zvladnuti vybéhu letounu a zastaveni. Pti prezkuSovacim letu instruktor proveti reakci zaka na vysazeni
motoru. Pokud p¥i tomto letu hodnoti Zaka ve v§ech uvedenych prvcich znamkou ne horsi nez 2, tj.
velmi dobfe, povoli Zakovi prvni samostatny let. Pied timto samostatnym letem probere se zakem
vSechny odlisnosti v chovani letounu pfi obsazeni s6lo, zvlasté upozorni na vétsi prebytek vykonu, patrny
pfi vzletu a stoupani a na jiny profil ptistani s delsi vydrzi a niz$i padovou rychlosti. Dale instruktor
upozorni zéka na ¢innost pfi vysazeni motoru ve vSech fazich letu po okruhu. Pokud se na zZakovi pred
prvnim samostatnym letem projevuji znamky stresu a nejistoty, zaiadi instruktor dalSi let ve
dvojim. Nejistota zaka je zpravidla zptisobena Spatnym zvladnutim nékterého prvku techniky pilotaze
letounu. Prvni samostatny let se zisadné povoluje na letounu, se kterym Zik absolvoval vyevik a ne
pozdéji nez jednu hodinu po ukonéeni prezkuSovaciho letu.

Podminky splnéni: Zak zvlada vzlet, let po okruhu a pfistani.
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4.13.

4.14.

4.15.

4.16.

4.17.

4.18.

Cvifeni. 13.: Samostatny let po okruhu.

Metodika nacviku:

Po absolvovani piezkusovaciho letu provede Zak vzlet a let po okruhu podle pokynt instruktora, ktery let
sleduje a hodnoti se zemé. Pokud se pii tomto letu neprojevuji zfejmé chyby pilotaze, povoli instruktor
dalsi dva lety tohoto cviceni. Doporucuje se radiové spojeni mezi instruktorem a zakem.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 az 2 dle stupnice.

Cviceni. 14.: Kontrolni let po okruhu.

Metodika nacviku:

Po uspésném absolvovani tfi samostatnych letii pfedchoziho cviceni provede instruktor se Zikem
kontrolni let, pfi kterém ovéfuje osvojeni si spravnych navykl v technice pilotaze zaka. Upozorni zaka na
chyby pilotaze, dodrzeni vysky letu, tvar okruhu, pfipadné dalsi odchylky a nepiesnosti.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 az 2 ve vSech prvcich.

Cvifeni. 15.: Samostatny let po okruhu.

Metodika nacviku:
74k provede patnact samostatnych leti po okruhu, které slouzi k upevnéni navykt v technice pilotaze
a provadéni okruhd. Doporuceno radiospojeni s instruktorem na zemi, ktery lety sleduje a hodnoti.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 az 2 ve vSech prvcich.

Cviceni. 16,: Zatacky o naklonu 15° az 45°.

Vyska letu 1000 ft / 300 m az 1600 ft / 500 m AGL.

Metodika nacviku:

74k provede samostatng opakovani nacviku provadéni zatacek o naklonech 15 az 45 stupii, zataéek do
danych smért s pouzitim kompasu a osmicek v prostoru mimo okruh letisté, ale v dohledu instruktora,
ktery provedeni nacviku hodnoti se zemé. Po ukonceni nacviku provede zafazeni se do okruhu a pfistani
dle zadani instruktorem. Doporuéeno radiospojeni.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 az 2 ve vSech prvcich.

Cvifeni. 17.: Zabrana padu, skluz.

Vyska letu 1000 ft / 300 m az 1600 ft / 500 m AGL.

Metodika nacviku:

74k provede samostatné opakovéni nacviku zabrany padu, skluzi. Nacvik provadi mimo okruh letiste

v prostoru uréeném instruktorem. Nacvik skluzl na findle ukoncit v minimalni vysce 170 ft / 50 m AGL.
Doporuceno radiospojeni s instruktorem, ktery nacvik sleduje a hodnoti.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 az 2 ve vSech prvcich.

Cviceni.18.: Nacvik rozpoctu.

Metodika nacviku:

Nacvik rozpo¢tu na pristani provadi Zak samostatné na plochu letisté¢ dle pokyni instruktora tak, ze

v zadaném misté a vysSce na okruhu stahne plyn a provadi rozpocet do 1/3 VPD bez dals§iho pouziti
vykonu motoru véetné dosednuti. Instruktor odpovida za bezpe¢nost zadani s ohledem na vysku letu

a polohu letounu na okruhu, smér a silu vétru, moznost podchlazeni motoru pfi sestupu a provozni
podminky na letiti. Zdk provadi nacvik rozpoétu véetné pouziti skluztl. P¥i chybném provedeni rozpoétu
zak v bezpe€né vysce letu nacvik prerusi pfidanim plynu a nacvik opakuje az do zvladnuti. Doporuceno
radiospojeni.

Podminky splnéni: 74k provadi samostatnd rozpocet na piistani do 1/3 VPD bez korekei thlu sestupu
pouzitim vykonu motoru.
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4.19. Cviceni 19.: Navigacni let 200 km.

Vyska letu 1000 ft / 300 m AGL, minimalni letova dohlednost 8 km.

Navigacni let po trojiihelnikové trati s mezipfistanim na dvou cizich letistich v minimalni délce 200 km
a v minimalni dob¢ trvani 2 hod. 5 min. VSechny podminky musi byt splnény. Je-li pfi vycviku v navigaci
pouzivana palubni radiostanice provést nejméné jeden let (vzlet a pfistani) na letisté kde je poskytovana
sluzba AFIS.

Metodika nacviku:

Instruktor zada 7ikovi trat’ s mezipfistanim na cizim letiiti. Zak provede samostatné pod dohledem
instruktora Uplnou navigacni pipravu k letu po zadané trati. Instruktor pfipravu zhodnoti a provede let
spolecné se zakem, ptic¢emz nezasahuje do pilotaze ani do navigace. Podminkou splnéni ulohy je
schopnost zaka bezpec¢né pilotovat a soucasné spravng provadét navigaci na trati, pfiblizeni a pfistani na
cizim leti$ti. Pti ztraté orientace nebo pfi vétsich odchylkach od planované trati letu je nutno let hodnotit
jako nesplnény. Zasoba paliva musi byt takova, aby umoznila provedeni planovaného letu a jeho
pokracovani dalsich 20 minut.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 az 2 z techniky pilotaze i navigace.

4.20. Cviceni. 20.: Navigacni let 100 km.

Vyska letu 1000 ft / 300 m AGL, minimalni letova dohlednost 8 km.

Navigacni let 100 km po trojuhelnikové trati s mezipfistanim na cizim letisti, v minimalni délce 100 km

a v minimalni dob¢ trvani 1 hod. VSechny podminky musi byt splnény.

Metodika nacviku:

Instruktor zada Zikovi trat’ s mezipfistanim na cizim letisti. Zak provede navigaéni piipravu, kterou
instruktor zhodnoti. Zak provede navigaéni let s instruktorem dle p¥ipravy. Instruktor kontroluje
dodrzeni vypocitanych ¢asii a kurzu. Zasoba paliva musi byt takova, aby umoznila provedeni planovaného
letu a jeho pokracovani dalsich 20 minut.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 az 2 z techniky pilotaze i navigace.

4.21. Cviceni. 21.: Navigacni let 100 km.

Vyska letu 1000 ft / 300 m AGL. Minimalni letova dohlednost 8 km, bez moznosti piehanc¢k nebo boufek
Navigac¢ni samostatny let 100 km po trojuhelnikové trati s mezipfistanim na cizim letisti, v minimalni
délce 100 km a v minimalni dob¢ trvani 1 hod. VSechny podminky musi byt splnény.

Metodika nacviku:

Instruktor zada zakovi trat’ s mezipfistanim na cizim letisti. Zadéani je shodné s cvi¢enim €. 20. Jedinou
zménou je samostatné provedeni tohoto letu zdkem. Instruktor zkontroluje zakovi spravnost a tiplnost
navigacni piipravy a povoli provedeni letu. MezipFistani neni moZno planovat na plochu, kde neni
zajiSténa pritomnost poucenych osob. Zasoba paliva musi byt takova, aby umoznila provedeni
planovaného letu a jeho pokrac¢ovani dalsich 20 minut. Planovany ¢as pfistani musi byt minimalné 30
minut pied zapadem slunce.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 az 2 z techniky pilotaze i navigace.
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HLAVA 5. ZKOUSKA PRO ZISKANI KVALIFIKACE PILOT

5.1. ZkouSku lze provést po ukonceni teoretického a praktického vycviku. Teoretickou ¢ast zkousky lze
provést kdykoliv v pribéhu vycviku nejdfive v§ak po prvnim samostatném letu. Platnost teoretické
zkousky je 90 dni. Po uplynuti platnosti je ti'eba teoretickou zkousku opakovat. Zkousku provadi
inspektor provozu, jehoZ podil nepiesahl 50 % na praktickém vycviku.

5.1.1. Teorie

Schvalenym testem v uréeném zkusebnim stredisku. Vysledek teoretické zkousky potvrdi inspektor
provozu ULL do osobniho listu zaka. Teoreticka ¢ast pfedchazi praktické. V pfipadé neuspéchu je
mozné zkousku opakovat nejdiive po 14 dnech.

5.1.2. Praxe

Prakticka ¢ast zkousky se provadi po uspé$ném slozeni teoretické ¢asti zkousky potvrzené v osobnim
listé Zaka v dob¢ platnosti teoretické zkousky. Prakticka zkouska musi obsahovat minimalné 3 lety ve
dvojim v minimalni dob¢ trvani 35 min.

1. let s inspektorem provozu v prostoru, pii kterém zkousejici ovéfuje Groven techniky pilotaze zaka
v rozsahu cviceni predepsanych vycvikovou osnovou.

2. a 3. let s inspektorem provozu, pfi kterém zkousejici ovétuje uroven techniky pilotaze za letu po
okruhu. Pfi jednom z nich pfistani s vypnutym motorem.

5.1.3. Teoretickou i praktickou ¢ast zkousky lze opakovat maximalné 4x. V piipadé vycerpani
maximalniho pocétu pokusi bude Zadateli stanoven poti‘ebny rozsah doplitujiciho vycviku.

5.1.4. Podminky splnéni

Hodnoceni 1 az 3 v praktické ¢asti zkousky, v teoretické ¢asti dosazeny piedepsany pocet boda.
Vysledek zkousky zaznamenava inspektor provozu do osobniho listu zaka.
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HLAVA 6. PRESKOLENI NA JINY TYP

6.1. Do vycviku miZe byt zaiazen pilot, ktery je drzitelem platného priitkazu zpisobilosti pilota ULL,
nebo Zak pii zméné vycvikového ULL. Pilot letount, obchodni pilot, dopravni pilot, vojensky pilot,
pilot motorového kluziku a pilot ultralehkého motorového kluziaku provedou po preskoleni pilotni
zkousku pilota ULL v plném rozsahu.

6.2. Inspektofi provozu a zkuSebni piloti ULL se mohou na jiny typ preskolit sami.

6.3. Pied zahajenim praktické ¢asti prreSkoleni musi byt pilot nebo Zik seznamen s ULL minimalné
v tomto rozsahu:

1) technicky popis,

2) letova pfirucka,

3) obsluha a udrzba,

4) predletova prohlidka,

5) palubni nacvik,

6) dulezité ukony,

7) nouzové postupy.

Za ovéreni znalosti pilota nebo Zaka odpovida instruktor.

6.4. Preskoleni pilota ULL na jiny typ ULL provadi instruktor, ktery je na dany typ pieskolen, nebo
zkuSebni pilot. Pi‘eSkolujici odpovida za stanoveni rozsahu teoretické i praktické ¢asti pireSkoleni
tak, aby byla dodrZena podminka bezpecného zvladnuti nového typu pilotem. U jednomistnych
ULL je nutné nejprve provést kontrolni let s instruktorem na dvoumistném vycvikovém ULL. Na
zakladé vysledki tohoto kontrolniho letu pak instruktor rozhodne, je-li pireskolovany pilot schopen
prechodu na jednomistny ULL.

6.5. U dvoumistného ULL se plni cela osnova pi‘eSkoleni.
6.6. U jednomistného ULL se plni cviceni 6/1, 6/5, 6/6, 6/7, 6/8.

6.7. Vycvikova osnova preskoleni na jiny typ.

o o dvoji solo
Cviceni | Obsah cviceni - :
let hod/min. lett hod/min
6/1 Kontrolni let. 1 307
6/2 | Cviéné lety po okruhu 300 m AGL. 2 15’
6/3 Cvi¢né lety po okruhu 150 m AGL. 2 10’
6/4 Néacvik nouzového pfistani, posledni dva 4 20°
lety provést s vypnutym motorem.
Samostatny let — zabrana padu, skluz,
6/5 | max. rychlost letu, zatacky o naklonu 15° 1 30’
a45°.
6/6 | Samostatné lety po okruhu 300 AGL 2 10’
6/7 Samostatné lety po okruhu 150 m AGL 2 10’
Nécvik rozpoctu, napli cviceni shodna ,
6/8 . A X 2 10
jako cviceni ¢. 18 osnovy pilota.
Celkem 9 1h 15’ 7 1h
Vycvik pilota celkem 16 letii 2 h 15°

6.8. Podminky splnéni:

Pilot je hodnocen za s6lova cviceni znamkou 1 az 2.
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HLAVA 7. VYCVIK PRO KVALIFIKACI INSTRUKTOR

7.1. PoZadavky pro zarazeni do vycviku:

1) vek minimalné 18 let,
2) znalost ¢eského jazyka slovem i pismem,

3) nalétano min. 100 hodin, z toho 75 hodin na dvoumistnych ULL jako velitel letadla,

4) praktickd zkuSenost nejméné na tiech typech,
5) uspesné prezkouseni z teoretickych znalosti,

6) uspesné provedeni kontrolniho letu s hlavnim inspektorem provozu

nebo jim povéfenym inspektorem provozu.

7.2. Vycvik instruktora provadi inspektor provozu v instruktorském kurzu, ktery vede hlavni inspektor

provozu.

7.3. Osnova teoretického §koleni instruktora.

Teorie vycviku v trvani 4 hodiny. Vlastni pfiprava na vycvik, teorie, praxe, znalost osnovy vycviku.
Provadéni pozemni, pedletové piipravy a poletového rozboru. Rozbor chyb zédka a jejich pticiny.

Hodnoceni zéka - zasady, stupnice. Lidsky faktor - jeho vliv na pfistup k zadkovi a opacné, stres a chovani

v nouzovych situacich. Administrativa - vypliiovani vycvikové dokumentace.

Letecké pfedméty v rozsahu: Aerodynamika a mechanika letu 3 hodiny, Letecké predpisy a Postupy ULL
3 hodiny, Leteckd meteorologie 3 hodiny, Stavba a konstrukce ULL 2 hodiny, Letecka navigace 2 hodiny,

Motory, vrtule, pfistroje 2 hodiny, Spojovaci ptedpis 1 hodina.

7.4. Vycvikova osnova instruktora.

o o Dvoji Soélo
Cviceni Obsah cviceni letd | hod/min | letd | hod/min

7/1 Kontrolni let z pilotniho sedadla 1 20’

7/2 Piimy let, funkce fidicich prvku z instr. sedadla 1 20°

7/3 Zatacky o naklonu 45°. 1 20’

7/4 Nacvik vzletu, letu po okruhu a pfistani. 5 30°

7/5 Let po okruhu s podvozkem ostruhového typu. 5 30°

7/6 Skluz, zabrana padu, rychlost letu. 1 20’

7/ Oprava chybného rozpoctu a pfistani. 5 30°

7/8 Nacvik bezpecnostniho pfistani. 1 30°

7/9 Nacvik nouzového pfistani s vypnutym motorem. 5 307

7/10 Pfistani s bo¢nim vétrem. 1 05’

7/11 Let se zakrytymi pfistroji. 2 10’

7/12 Prezkouseni pied prvnim samostatnym letem. 1 15’

7/13 Samostatny let po okruhu. 2 10’

7/14 Zatacky o naklonu 15° az 45°. 1 20’

7/15 Zabrana padu, skluz. 1 20’

7/16  |Nacvik nouzového pfistani s vypnutym motorem. 5 30’
Praktické prezkouseni. 3 40’

Celkem 32 5h 9 1h 20’

Vyecvik instruktora celkem:

41 leti, 6 hodin 20 minut

7.5. Podminky splnéni:

7.5.1. Teoretické znalosti:

Prokazat teoretické znalosti schvalenym testem a splnit pozadovany pocet bodt.
Prokazat schopnost vyucovat letecké piedmeéty a spravné vysvétlovat jednotlivé prvky pilotaze

s upozornénim na mozné chyby a jejich dusledky.

7.5.2. Praktické schopnosti:

Prokazat pted hlavnim inspektorem provozu zvladnuti vSech prvki techniky pilotaze pozadovanych pro
kvalifikaci pilot, avSak s hodnocenim 1 az 2, tj. velmi dobré praktické schopnosti. Tyto schopnosti musi
prokazat pfi pilotdzi ze sedadla instruktora. Dale musi prokézat za letu schopnost spravné kvalifikovat
chyby pilotaze, simulované inspektorem provozu a jejich zavaznost klasifikovat v souladu s hodnotici

stupnici.
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HLAVA 8. VYCVIK PRO KVALIFIKACI RIZENE LETY VFR

8.1. Pozadavky pro zaiazeni do vycviku:

1) platny prikaz pilota nebo zék po odlétani vycvikové osnovy,
2) platné vysvédceni radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

8.2. Vyecvik provadi instruktor s kvalifikaci Fizené lety VFR.

8.3. Teoreticka priprava v minimalnim rozsahu 4 hodiny:

1) Podavani a ukonceni letového planu,

2) prace s AIP, NOTAM a mapami,

3) schopnost pilota ziskavat informace pro let v fizeném prostoru,
4) nécvik radiokorespondence pro let v fizeném prostoru,

5) postupy pro nastaveni vySkomeéru,

6) vstup a opusténi CTR.

8.4. Vycvikova osnova pilota pro Fizené lety VFR.

o o dvoji solo
Cviceni Obsah cviceni n n
lett hod/min | leth hod/min

Kontrolni navigacni let s mezipfistanim na dvou
8/1 cizich letiStich se sluzbou AFIS. Ovéteni 1 1.00
schopnosti pilota pfi vedeni letounu po trati ve ’

stanovené vysce a vedeni radiokorespondence.

Pozemni ptiprava k naviga¢nimu letu, podani
8/A letového planu, zptisobu letu v fizeném prostoru,
piiletu a odletu z fizeného letiste.

Navigacni let s pfistanim, pojizdénim a odletem
na fizené letisté; pilot podava letovy plan. Pilot
sam leti po planované trati s dodrzovanim

vy < 2 2,
8/2 stanovené vysky a samostatné vede 00
radiokorespondenci pod dohledem instruktora.
Kazdy let je proveden po jiné trati.
Prezkouseci navigacni let s inspektorem provozu
8/3P s piistanim, pojizdénim a odletem na fizeném > 1,00

letisti, vCetné podani letového planu a provedeni
navigacni pfipravy pilotem.

Celkem 5 4,00

Vyecvik pilota Fizené lety VFR celkem 5 leti, 4,00 hodin

8.5. Podminky splnéni:

Prokazat schopnost samostatné¢ ziskavat informace pro let v fizeném prostoru, podavat letovy plan, za letu
dodrzet stanovenou trat, vysku a provadet radiokorespondenci s dodrzovanim pokynt sluzby fizeni
letového provozu.
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HLAVA9. VYCVIK PRO KVALIFIKACI ZKUSEBNI PILOT

9.1. Pozadavky pro zarazeni do vycviku:

1)
2)
3)
4)

veék minimalné 18 let,

nalétdno minimalné 200 hodin,

prakticka zkuSenost nejmén¢ na deseti typech ULL,

pred nastupem do kurzu odlétat cviceni osnovy s inspektorem provozu s kvalifikaci zkusebni pilot.

9.2. Vycvikova osnova zkuSebniho pilota:

Ateccdl o dvoji solo
Cviceni Obsah cviceni leti | hod/min| letd | hod/min
Kontrola vybaveni, pfistroje, ¢innost palivové
9/1 instalace, vlastnosti kabiny, motorova zkouska, 1 207
pojizdéni. Ovéteni rychlomérného systému za letu.
Lety pro zjistovani vykont ULL (akcelerace, ,
9/2 T, . 1 30
stoupavost, maximalni rychlost vodorovného letu).
Lety pro zjistovani vlastnosti (chovani na
93 maximalnich (Vyg) a minimalnich rychlostech, 1 30°
stabilita podélna a smérova), ovladani vztlakovych
klapek a vzdu$nych brzd).
Lety pro posuzovani pohonnych jednotek
9/4 (pravidelpost chodu motoru ve vSech rezimech, 1 20°
vlastnosti vrtule, vypinani motoru za letu a opétné
startovani).
Lety pro zjisStovani minimalnich rychlosti,
9/5 signalizace padové rychlosti, vyvazitelnost, tizivost, 1 20’
rychlost nadzdvihnuti a dosednuti.
Lety pro ovéfovani vlastnosti a vykond ULL ,
9/6 . oy ea 1 20
s vypnutou pohonnou jednotkou, véetné pfistani.
9/7 Pfistani s vypnutym motorem. 5 30’
9/8 Pfistani s vypnutym motorem. 5 30°
Celkem 11 2,50 5 30
Vycvik zkusSebniho pilota celkem 16 letii 3h 20°

9.3. Vyecvik je provadén formou kurzu, vedeného hlavnim inspektorem provozu skladajici se z teoretické
a praktické casti.

9.4. Teoreticka ¢ast kurzu v rozsahu minimalné 8 hodin:

1)
2)
3)
4)
5)

prohlidka letadla pied letem,
posloupnost provedeni zkusebnich leti,
zaletovy protokol,

vyplnéni letové prirucky.

9.5. Prakticka ¢ast kurzu obsahuje podminky splnéni:

1)
2)
3)

4)
5)

prokazani schopnosti provadét technickou kontrolu pred zaletem,

prokazani schopnosti zjisténi téziste letounu vazenim a vypoctem,

prokazani schopnosti systematického oveétovani vlastnosti a vykontt ULL dle jednotlivych pozadavkl
zaletového protokolu na neznamém typu bez predchoziho pteskoleni,

prokazani schopnosti spravné hodnotit letové vlastnosti letounu,

prokazani schopnosti navrhovat konstrukéni zmény a tGpravy k docileni pozadovanych letovych

vlastnosti ULL.
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HLAVA 10. VYCVIK PRO KVALIFIKACI VLEKAR

10.1. Pozadavky pro zatazeni do vycviku:
1) vek minimalné 18 let,
2) nalétano minimalné 100 hodin,
3) preskoleni na typ, se kterym bude vycvik provadén.
10.2. Vycvik provadi inspektor provozu ULL s kvalifikaci vlekaft.

10.3. Aerovleky se provadi s ULL k tomuto tic¢elu schvalenymi.

10.4. Za dostatecnou délku a vhodnost VPD pro aerovleky pri vycviku zodpovida
inspektor provozu vlekafr.

10.5. Pfii vycviku pilota vlekare pilotuje vleceny kluzak instruktor kluzaki.

10.6. Prezkouseni pro kvalifikaci — vlekair ULL provadi inspektor provozu s kvalifikaci vlekaie ULL
a inspektor nebo examinator kluzaku, ktery pilotuje kluzak.
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10.7. Vycvikova osnova pro kvalifikaci vlekaft.

Cviceni

Obsah cvic¢eni

dvoji

solo

leta

hod/min

leta

hod/min

10A

Pozemni pfiprava:

Seznamit pilota s metodikou a technikou pilotaze
provadéni aerovlekli, zdsadami bezpecnosti

a ¢innosti pfi zvlastnich piipadech za letu:

- konstrukce a pouziti vle¢ného zafizeni letounu,
- technické udaje a omezeni kluzakd a vlecného
ULL,

- smérnice, vztahujici se k aerovlektim,

- ¢innost pii ptiprave k letu, vzletu, stoupani,
provadéni zatacek, klesani s kluzakem ve vleku,
vypnuti kluzaku, shozeni lana, pfistani s lanem,
- feSeni zvlaStnich piipadi za letu,

- nalétnuti stoupavych proudu a jejich vyuzivani,
- ptipravy pied pievlekem kluzakd, signaly.

10/1

Samostatné lety k nacviku aerovleku a odhozu
vle¢ného lana.

Naucit pilota provadét vzlet, stoupani a zatacky

s kluzakem ve vleku a manévru pro odhoz vle¢ného
lana:

- min. vyska 50 — 500 m AGL,

- stoupant,

- zatacky o naklonu 15 — 45°,

- let kluzaku ve vrtulovém viru, vyboceni kluzaku,
uvolnéni a napnuti vle¢ného lana kluzakem (podle
pfedem stanoveného planu), vypnuti kluzaku,

- klesani letounu s vle¢nym lanem po 4. zatacce,
upravit tak, aby v misté predpokladané¢ho odhozu
vle¢ného lana byla dosazena vyska 50 m, odhodit

lano, stoupat do vysky 150 m, maly okruh ve 150 m.

45’

10/2

Samostatné lety k nacviku sestupu s kluzakem ve
vleku.Naucit pilota provadéni sestupu s kluzakem
ve vleku:

- min. vyska 300 — 600 m AGL,

- stoupani do vysky 600 m,

- z ustaleného vodorovného letu pozvolna pievést
letoun do klesani s vertikalni rychlosti 2 m/sec, po
dosazeni vysky 300 m prevést letoun do
horizontalniho letu,

- opakovan¢ provést stoupani do 600 m a klesani do
300 m, vypnuti kluzaku, pfistani s lanem.

157

10/3P

Prezkouseni pilota k ziskéani kvalifikace vlekar:

- min. vyska 600 m, 300 m, 50 m AGL,

- vzlet, stoupani do vysky 600 m, ustaleni
vodorovného letu 2 min,

- klesani s vertikalni rychlosti 2 m/sec do vysky 300
m, ustaleni vodorovného letu 2 min.

15°

Vycvik vlekaie celkem

5 leti

1h 15°

10.8. Podminky splnéni:

Pilot provede vzlet s kluzakem do vysky 600 m AGL, vodorovny let 2 min., klesani s vertikalni rychlosti

2 m/s do vysky 300 m AGL, ustaleny vodorovny let, po signalu k vypnuti pocka az se kluzak nad leti§tém
vypne. Po shozeni vlecného lana na ur¢eném misté pilot provede maly okruh a pfistane. Behem aerovleku
nekolisa rychlost, kluzak vypne ve stanoveném prostoru a vysce.
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HLAVA 11. VYCVIK PRO KVALIFIKACI VYSAZOVAC

11.1. Pozadavky pro zatazeni do vycviku:
1) vek minimalné 18 let,
2) nalétano minimalné 100 hodin,
3) preskoleni na typ, se kterym bude vycvik provadén.
11.2. Vycvik provadi inspektor provozu ULL s kvalifikaci vysazovac.

11.3. Vycvik se provadi pouze na ULL, které jsou pro vysadky schvaleny.

11.4. PrezkouSeni pro priznani kvalifikace provadi z teoretickych znalosti a praktickych dovednosti
prislusny inspektor parasutismu AeCR. Praktické zkouSce je pFitomen inspektor provozu ULL
s kvalifikaci vysazovace.

11.5. Vycvikova osnova pro kvalifikaci vysazovac.

dvoji solo
lett |hod/min| letd [hod/min

Cviceni Obsah cviceni 1

Pozemni ptiprava:

11A Seznamit pilota s metodikou a technikou pilotaze
pfi provadéni vysadek, zasadami bezpecnosti

a ¢innosti pii zvlastnich ptipadech za letu:

- smérnice, vztahujici se k provadeéni vysadek,
UL-3, UL-1, V-PARA-3, AIP-ENR 5.5-6,

- vybaveni vysadkovych letount,

- povinnosti pilota — vyhazovace,

- vypocet bodu vysazeni,

- feSeni zvlastnich pfipada za letu,

- pouzivané signaly a soucinnost posadky letounu.
Cviéné lety k nacviku techniky pilotaze pfi 2 307
111 provadéni vysadka.

- min. vyska 700 m AGL,

- odhoz zaméfovaci stuhy,

- nacvik naletu na vysadek,

- pti obou letech se provadi vysadek,

- parasutista pro vycvik musi byt kategorie
C a vysSi.

Piezkouseni k ziskani kvalifikace vysazovac. 1 20’
11/2P  |Piezkouset pilota k ziskani kvalifikace pro
vysadky:

- min. vyska 700 m AGL,

- napln cviéeni shodna s cv. 11/1.

Vycvik vysazovace celkem: 3 lety 50"

11.6. Podminky splnéni:

Pilot vystoupa do vysky 700 m AGL, provede odhoz zamétovaci stuhy a podle jejiho dopadu provede
nalet a vysazeni parasutisty ve stanovené vysce, ktery piistane v blizkosti vytyCeného kiize.
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HLAVA 12. HODNOCENI A EVIDENCE VYCVIKU

12.1. Hodnoceni znalosti a dovednosti Zaka provadi instruktor pisemné do osobniho listu Zaka spolu se
zapisem o provedeni jednotlivych cviceni.

12.2. Ptiletech ve dvojim instruktor hodnoti jednotlivé prvky pilotize, které se Zikem po provedeni letu
rozebere a zhodnoti chyby, kterych se Ziak dopustil. Vyslednou znamku za let zaznamenava do
osobniho listu Zika.

12.3. P¥i letech solo sleduje instruktor let Zaka a v§echny viditelné odchylky zhodnoti a rozebere po
pFistani.

12.4. Teoreticka priprava se hodnoti stupnici ,,prospél, ,,neprospél®.

12.5. Prakticky vycvik se hodnoti ¢tyi‘stupiiovou stupnici:

Znamka Provedeni prvkii letu Postup vycviku

1 - vyborné bez chyb postup na vyssi cviceni

2 - velmi dobfe nepatrné chyby, spravné a v€as opravované postup na vyssi cviéeni

3 - dobie zévaznéjsi chyby opravované zakem na stavajicim cviceni az do
zvladnutina 1 az 2

4 - nedostatecné chyby opravované pozdé nebo viibec na stavajicim cviceni az do
zvladnuti na 1 aZ 2, u letu sélo
navrat na let ve dvojim.

Vysledna znamka za cely let je dana nejhorsi znamkou za jednotlivy prvek pilotaze, kterou instruktor
béhem letu udélil.

12.6. Hodnocené prvky béhem praktického vycviku:

1) Ptedletova prohlidka - Gplnost, posloupnost.

2)  Ukony pilota - iplnost, posloupnost.

3) Nahozeni, motorova zkouska.

4) Pojizdeéni - zpisob, rychlost, plynulost, prehled o volnosti prostoru.

5) Kontrola volnosti fizeni a funkce kormidel.

6) Kontrola prostoru pied vzletem.

7)  Udrzeni sméru pii rozjezdu a béhem vzletu.

8) Rozlet k ziskani dané rychlosti pro stoupani.

9) Vylu€ovani snosu vétru.

10) Rychlost letu - dodrzeni ve vSech fazich letu.

11) Naklon - viseni letounu v pfimém letu, kolisani v zatackach.

12) Uvedeni do zatacky - vykluz, skluz, stoupani, klesani, rychlost letu.

13) Udrzeni zatacky - vykluz, skluz, stoupani, klesani, rychlost letu.

14) Ukonceni zatacky - ukonceni do sméru, vykluz, skluz, stoupani, klesani, rychlost letu.

15) Zabrana padu.

16) Skluz —rychlost a smér.

17) Nouzové pristani — manévr, rozpocet a pfistani s vypnutym motorem.

18) Bezpecnostni pfistani — vybér plochy, prohlidka plochy, okruh a rozpocet.

19) Oprava chybného rozpoc¢tu — dlouhého, kratkého, vyplavani a odskoku.

20) Rychlosti v rezimech - volnob¢h, cestovni, maximalni.

21) Velikost vychylek kormidel - koordinace a plynulost zasahti do fizeni.

22) Okruh - dodrzeni vysky, velikosti, tvaru a jeho opakovani.

23) Kontrola prostoru pied pfistanim - vytyceni, signalizace, radiokorespondence.

24) Rozpocet - spravnost odhadu, nutnost korekce sestupu motorem.

25) Pristani - rychlost pfiblizeni, vyska vyrovnani, plynulost podrovnani, rychlost a sklon letounu pfi
dosednuti, pfistani na kola nebo na tii body.

26) Pristani s bo¢nim vétrem.

27) Udrzeni sméru po dosednuti.

28) Pouzivani brzd.

29) Zastaveni letounu, ochlazeni a vypnuti motoru.



Znéni ze dne: 4. 12. 2008
UL 3 Vycvikova osnova pilota ultralehkého letounu Hlava 13, str. 13-1

HLAVA 13. ULEVY VE VYCVIKU

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

13.8.

13.9.

Drziteli prikazu pilota kluzaki a pilota ultralehkych kluzaki miZe byt vycvik na ULL sniZen.
O rozsahu zKkraceni rozhodne inspektor ULL na zakladé posouzeni znalosti a schopnosti Zadatele.

DrZitel prukazu pilota virnika, vrtulniki a MZK musi splnit celou osnovu techniky pilotaze ULL.
Vyevik v navigaci miiZe byt prominut.

Pilot letouni, vojensky pilot, obchodni pilot, dopravni pilet, pilot ultralehkého motorového kluzaku
a pilot motorového kluzaku muzZe provést pilotni zkousku po pi‘eskoleni na typ.

Pilot letounti nebo obchodni pilot, dopravni pilot, vojensky pilot, pilot motorovych a ultralehkych
motorovych kluziki s opravnénim instruktora miize ziskat kvalifikaci instruktora ULL po
preskoleni na typ a splnéni vycvikové osnovy instruktora. Vycvik nemusi byt provadén

v instruktorském kurzu, ale jednotlivym inspektorem provozu.

Pilot letounti, motorovych kluzaki a UL motorovych kluzaki muZe ziskat kvalifikaci instruktora
ULL v instruktorském kurzu, p¥i celkovém naletu 150 hodin z toho 20 hodin na ULL. Praktické
zkuSenosti nejméné na trech typech ULL.

DrZiteli platného priikazu pilota letounu a vrtulniki bude kvalifikace Fizené lety VFR zapsana do
prukazu pilota ULL administrativné rejstfikem LAA CR. DrZiteli platného priikkazu pilota TMG po
predloZeni zapisniku leti v némzZ maji potvrzeni o kvalifikaci RL VFR.

Drziteli prikazu pilota letounii s kvalifikaci pro aerovleky bude kvalifikace vlekai'e ULL zapsana
rejstiikem LAA CR do prikazu pilota ULL po pi‘eSkoleni na typ a provedeném piezkouseni dle
cviceni 10/3P, které potvrdi inspektor provozu s kvalifikaci vlekaie ULL do osobniho listu.

DrZiteli prikazu pilota letounii a vrtulniki s kvalifikaci pro vysadky bude kvalifikace vysazovace
ULL zapsana rejstiikem LAA CR do priikazu ULL po pieskoleni na typ.

Piizna-li se drZiteli jiné kvalifikace tileva pro pfiznani kvalifikace ULL:

Instruktor vede od zacatku vycviku v§em uchazectim osobni list, proskoli je s pravidly 1étani na ULL a na
zaveér vykonaji teoretickou a praktickou zkousku pilota nebo instruktora ULL.

Pro vystaveni pilotniho pritkazu dolozi Zadatel na rejstiik LAA CR s osobnim listem Lékaisky posudek
o zdravotni zpusobilosti, kopii pilotniho priukazu s pozadovanymi kvalifikacemi.



