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UVODNI CAST PREDPIS L 11

UVODNi USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfisluSny spravni organ, uvefejiuje dle ustanoveni § 102 zakona €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a 0 zmé&né a dopInéni zakona ¢€. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky
zakon), ve znéni pozdéjSich predpisll, ve znéni pozdéjSich predpisll letecky predpis:

LETOVE PROVOZNIi SLUZBY

SLUZBA RiZENi LETOVEHO PROVOZU

LETOVA INFORMACNI SLUZBA
POHOTOVOSTNI SLUZBA

L 11

1.V tomto leteckém predpisu je pouzito textu jednoho dokumentu, a to:
Annex 11 — Air Traffic Services

Ministerstvo dopravy provedlo redakci shora uvedeného dokumentu tak, aby jednotlivé Casti textu na sebe
plynule a systematicky navazovaly.

2. Tam, kde dokument neobsahuje ureni adresatl jednotlivych pravidel (prav a povinnosti) a nositell
pravomoci, jsou tito adresati a nositelé pravomoci uvedeni ve vlastnim textu leteckého pfedpisu. Rovnéz
v pfipadech, kdy se to jevi zadoucim, je vlastni text leteckého pfedpisu opatfen dalSim textem.

3. Pro feSeni pfipadnych spori o pravomoc nebo pfislusnost je tfeba vyuzit pfisluSnych ustanoveni platnych
pravnich ptedpisti Ceské republiky, zejména pak zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné
a doplInéni zakona €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich
predpis(i, ve znéni pozdéjsich predpisti a zakona Ceské narodni rady &. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev
a jinych Ustfednich organ(l statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni pozdéjich predpisu.

Datum uéinnosti tohoto predpisu je: 27.02.2000.

24.11.2005
Zména ¢. 43
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UCINNOST PREDPISU, ZMEN A OPRAV

4/CR

Zmény Opravy
Cislo Datum uginnosti Datum zaznamu Cislo Datum uginnosti Datum zaznamu
zmeény a podpis opravy a podpis
1-39 27.2.2000 zapracovany
40 18.4.2002 zapracovano
4 1.5.2003 zapracovano
42 1.3.2004 zapracovano
. Oprava
1/CR 1.3.2004 zapracovano |zmény 1/CR 4.3.2004 zapracovano
2/CR 1.6.2004 velké organizace 1/CR 17.2.2005 zapracovano
v Opravé ¢é. 2/CR
1.6.2005 mensi organizace 2/CR 14.4.2005 zapracovano
43 24.11.2005 3/CR 23.11.2006
44 23.11.2006
3/ICR 15.10.2007
45 22.11.2007
46 20.11.2008
47
1.Cast 19.11.2009
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HLAVA 1 PREDPIS L 11
Konferencni spojeni (Conference communi- Poznamka 1:  Pro jednotnost statistik, zranéni
cations) majici za nasledek smrt do 30 dnl od data nehody je

Spojovaci zafizeni, na kterych se mohou vést pfimé
hovory mezi tfemi nebo vice misty sou¢asné.
Kontrola cyklickym  koédem
redudancy check)

Matematicky algoritmus aplikovany na Cislicové
vyjadfené Udaje stanovuijici Uroven jistoty, Ze nedoslo
ke ztraté nebo pozméneéni dat.

(CRC) (Cyclic

Let IFR (IFR flight)
Let provadény v souladu s pravidly pro let podle
pristrojl.

Let VFR (VFR flight)

Let provadény vsouladu s pravidly pro let za
viditelnosti.

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej

v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vlci zemskému povrchu.

CR:

Poznamka: Pro ucely tohoto predpisu se za
letadlo povazuje i sportovni létajici zaFizeni, vyjma
sportovniho padaku. Vyraz ,letadlo” pouZzivany
v kontextu tohoto pfedpisu mize mit také vyznam
pilot, velitel letadla, letadlo nebo let.

Letecka informacni pfirucka (AIP) (Aeronautical
Information Publication)

Pfirucka vydana statem nebo povéfenou organizaci,
obsahujici letecké informace trvalého charakteru,
ddlezité pro letecky provoz.

Letecka nehoda (Accident)

Udalost spojenad s provozem letadla, kterd se stala
mezi dobou, kdy kterdkoli osoba nastoupila do letadla
s umyslem vykonat let, a dobou, kdy vSechny takové
osoby letadlo opustily, a p¥i které:

a) néktera osoba byla smrtelné nebo téZce zranéna
nasledkem:
- pfitomnosti v letadle, nebo
- pfimého kontaktu s kteroukoli Casti letadla,
vcetné Casti, které se od letadla oddélily, nebo
- pfimého plsobeni proudu plynl (vytvofenych
letadlem),
s vyjimkou pfipadl, kdy ke zranéni doSlo pfirozenym
zpUsobem, nebo zplsobila-li si je osoba sama nebo
bylo zplsobeno druhou osobou, nebo jestlize Slo
o Cerného pasazéra ukryvajiciho se mimo prostory
normalné pouzivané pro cestujici a posadku; nebo

b) letadlo bylo zni€eno, nebo poSkozeno tak, zZe
poSkozeni:
- nepfiznivé ovlivnilo pevnost konstrukce, vykon
nebo letové charakteristiky letadla, a
- vyzadda si vetSi opravu nebo vyménu
postizenych ¢asti,
s vyjimkou poruchy nebo poSkozeni motoru (jestlize
toto posSkozeni je omezeno pouze na motor), jeho
pfisludenstvi nebo motorovych krytd; nebo doslo
k poskozeni vrtuli (rotorovych listd), okrajovych Casti
kiidel, antén, pneumatik, brzd, aerodynamickych krytd
nebo k malym vryplim nebo prorazenim potahu; nebo

c) letadlo je nezvéstné, zcela

nepfistupném miste.

nebo je na

organizaci ICAO klasifikovano jako smrtelné.

Poznamka 2:  Letadlo je povazovano za nezvéstné,
jestlize patrani bylo Gfedné (oficialné) ukonceno
a trosky nebyly nalezeny (lokalizovany).

Letecka pevna sluzba (AFS) (Aeronautical fixed
service)

Telekomunikacni sluzba mezi stanovenymi pevnymi
body, poskytovana zvlasté pro bezpecnost letectvi
apro pravidelny, Gc¢inny a hospodarny provoz
leteckych sluzeb.

Letecka pohybliva sluzba (RR S1.32) (Aeronautical
mobile service)

Pohyblivd sluzba mezi leteckymi a letadlovymi
stanicemi nebo mezi letadlovymi stanicemi navzajem,
jiz se mohou CGcCastnit i stanice zachrannych
prostiedk(. Do této sluzby se mohou zahrnout palubni
nouzové majaky polohy na stanovenych tisnovych
a nouzovych kmito¢tech.

Letecka telekomunikacni
telecommunication station)
Stanice letecké telekomunikac¢ni sluzby.

stanice (Aeronautical

LetiSté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (v€etné
budov, zafizeni a vybaveni), ur¢ena bud zcela nebo
z Casti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni provoz (Aerodrome traffic)
Veskery provoz na provozni ploSe letiSté a vSechna
letadla letici v blizkosti letiSté.

Poznamka: Letadlo je v blizkosti letisté, kdyz je
na letiStnim okruhu, vstupuje do néj nebo jej opousti.

LetiStni Fidici véZ (Aerodrome control tower)
StanoviSté ustanovené k poskytovani sluzby Fizeni
letového provozu letiStnimu provozu.

LetiStni sluzba fizeni (Aerodrome control service)
SluZba fizeni letového provozu pro letiStni provoz.

Letova cesta (Airway)
Rizena oblast nebo jeji &ast, zfizena ve formé
koridoru, vybavena radionaviga¢nimi zafizenimi.

Letova hladina (FL) (Flight level)

Hladina konstantniho atmosférického tlaku, vztazena
ke stanovenému zakladnimu Gdaji tlaku 1013,2
hektopascalll (hPa) a oddélena od ostatnich takovych
hladin stanovenymi tlakovymi intervaly.

Poznédmka 1: Tlakomérny vySkomér je kalibrovan

podle standardni atmosféry:

a) kdyz je nastaven na QNH, ukazuje nadmorskou
vysku;

b) kdyz je nastaven na QFE, ukazuje vySku nad
referenénim bodem QFE; a

c) kdyz je nastaven na tlak 1013,2 hektopascalli (hPa),
muZe byt pouZit k indikaci letovych hladin.

Poznédmka 2: Vyrazy ,vySka“ a ,hadmorska vyska“,
které jsou pouzity v Poznamce 1, se vztahuji k tlakovym
a nikoliv ke geometrickym vyskdm nad terénem ¢&i nad
morem.

1-3

19.11.2009
Zména ¢&. 4/CR



PREDPIS L 11

HLAVA 1

Letové informacni oblast (Flight information region)
Vzdudny prostor stanovenych rozmér{, v némz se
poskytuje letova informacni sluzba a pohotovostni
sluzba.

Letova informacni sluzba (Flight information service)
Sluzba poskytovana za GCelem podavani rad
a informaci k bezpe¢nému a Gc¢innému provadéni letl.

Letova poradni sluzba (Air traffic advisory service)
Sluzba poskytovana v letovém poradnim vzduSném
prostoru k zajisténi rozstupd, pokud je to proveditelné,
mezi letadly, ktera leti podle letovych plan( IFR.

V CR se neaplikuje.

Letova provozni sluzba (Air traffic service)

Vyraz  zahrnujici  letovou informaéni  sluZbu,
pohotovostni sluzbu, letovou poradni sluzbu a sluzbu
fizeni letového provozu (oblastni sluzbu fizeni,
pfiblizovaci sluzbu fizeni nebo letiStni sluzbu Fizeni).

Letové informacni stfedisko (Flight information
centre)

Stanovisté zfizené pro poskytovani letové informacni
sluzby a pohotovostni sluzby.

Letové povoleni (Air traffic control clearance)
Opravneéni, vydané veliteli letadla provést let nebo
v letu pokracovat za podminek ur€enych stanoviStém
fizeni letového provozu.

Poznamka 1: Vyraz "letové povoleni" se obvykle
zkracuje na “povoleni”, pouzie-i se v pfisluSnych
souvislostech.

Poznamka 2: Zkracenému vyrazu ‘“povoleni" mize
pfedchazet “pojizdéni”, "vzletu", "odletu", “tratové",

"priblizeni" nebo "pfistani”, k oznaceni prislusné casti letu,
ke které se povoleni vztahuje.

Letovy plan (Flight plan)

Pfedepsané informace vztahujici se k zamysSlenému
letu letadla nebo jeho Casti, poskytované stanovistim
fizeni letového provozu.

Poznamka: Podrobnosti o letovych planech jsou
uvedeny v Pfedpisu L 2. PouZije li se pojmu “FormuléaF
letového planu”, znamené vzor formulafe letového
planu v Dodatku 2 Pfedpisu L 4444.

Letovy provoz (Air traffic)
VSechna letadla za letu nebo pohybujici se na
provozni ploSe letisté.

Lidska vykonnost (Human performance)
Schopnosti a omezeni Clovéka, které maji vliv na
bezpecnost a Gcinnost leteckého provozu.

Meteorologicka sluzebna (Meteorological office)
SluZebna urena k poskytovani meteorologické sluzby
pro mezinarodni letectvi.

Meteorologické podminky pro let podle pfistrojd
(IMC) (Instrument meteorological conditions)
Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,
vyznacné oblacné vrstvy, které jsou horsi nez
pfedepsana minima meteorologickych podminek pro
let za viditelnosti.

Poznamka: Stanovend minima pro meteorologické
podminky pro let za viditelnosti jsou obsazena
v Pfedpisu L 2.

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
(VMC) (Visual meteorological conditions)
Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,
vyznacné oblacné vrstvy, které jsou stejné nebo lepSi
nez pfedepsana minima.

Poznamka: Stanovena
rologické podminky pro
obsazena v Predpisu L 2.

minima pro  meteo-
let za viditelnosti jsou

Mez povoleni (Clearance limit)

Bod, ke kterému bylo letadlu udéleno letové povoleni.
Mezinarodni  kancela&f NOTAM
NOTAM office)

Kancelar urCend stdtem pro mezinarodni vymeénu
NOTAMG.

(International

Nadmorskéa vySka (Altitude)

Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu
povaZzovaného za bod, méfena od stfedni hladiny
more (MSL).

Nahradni letiSté (Alternate aerodrome)

Letisté, na které letadlo mlze pokracovat, kdyz
pfistani na letiSti zamySleného pfistani nebo
pokracovani v letu na toto letiS&t€ neni mozné nebo
Zadouci. Nahradni letiSté zahrnuji nasledujici:

Nahradni letiSté pfi vzletu (Take-off alternate)
Letisté, na kterém mize letadlo pfistat, je-li to
nezbytné kratce po vzletu, kdy neni mozné pouzit
letiSté vzletu.

Nahradni letiSté na trati (En-route alternate)
Letisté, na kterém letadlo bude moci pfistat,
jestlize se na trati dostane do mimoradné nebo
nouzové situace.

Nahradni letiSté na trati ETOPS (ETOPS en-
route alternate)

Vhodné a pfiméfené nahradni letisté, na kterém
mUlze letoun pfistat po zjisténi selhani pohonné
jednotky nebo jestlize se dostane v provozu
natrati ETOPS do mimofadné nebo tishové
situace.

Nahradni letiSté urceni (Destination alternate)
N&hradni letist&, na kterém bude letadlo moci
pristat, jestlize pfistani na letisti ur€eni neni mozné
nebo zadouci.

Poznamka: Letisté odletu mlze byt pro dany let
i ndhradnim letiStém na trati nebo nahradnim letiStém
uréeni.

Nasledné povoleni (Downstream clearance)
Povoleni vydané letadlu stanovistém fizeni letového
provozu, které v daném case toto letadlo nefidi.

Navigace zaloZzend na vykonnosti
(Performance-based navigation)

Prostorovd navigace zalozend na vykonnostnich
pozadavcich pro letadla provozovana na tratich ATS,

(PBN)
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na postupech priblizeni podle pfistroji nebo ve
stanoveném vzdusném prostoru.

Poznamka: Vykonnostni poZadavky jsou vyjadieny
navigacnimi specifikacemi (specifikace RNAV, specifikace
RNP) ve vztahu k presnosti, integrité, spojitosti, dostupnosti
a funk&nosti, nezbytné pro navrhovany provoz v souvislosti
s pfisluSnym konceptem vzdusného prostoru.

Navigacni specifikace (Navigation specification)
Soubor pozadavkd pro letadlo a letovou posadku
nezbytnych k podpofe provozu s navigaci zaloZzenou
na vykonnosti ve stanoveném vzduSném prostoru.
Existuji dva druhy navigacnich specifikaci:

Specifikace pozadované navigacni vykonnosti
(RNP). Navigacni specifikace zalozena na prostorové
navigaci, kterd zahrnuje pozadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznaCovana zkratkou RNP,
napf. RNP 4, RNP APCH.

Specifikace  prostorové  navigace (RNAV).
Navigacni specifikace zaloZzen4d na prostorové
navigaci, kterd nezahrnuje pozadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznacovana zkratkou RNAV,
napf. RNAV 5, RNAV 1.

Poznamka 1: Performance-based Navigation
(PBN) Manual (ICAO Doc 9613), Volume Il obsahuje
podrobny navod pro navigacni specifikace.

Pozndmka 2:  Vyraz RNP, ktery byl dfive definovan
jako ,vyhladSeni navigacni vykonnosti nezbytné pro
provoz v definovaném vzduSném prostoru“ byl
z tohoto pfedpisu odstranén, jelikoz byl koncept RNP
nahrazen konceptem PBN. Vyraz RNP je nyni v tomto
predpisu pouzivan vyhradné Vv souvislosti
s navigacnimi specifikacemi, které vyZaduji sledovani
vykonnosti a varovani. Napf. RNP 4 se vztahuje
k letadlu a provoznim poZadavklm, které obsahuji
pozadavek na vykonnost v pficném sméru 4 NM
s palubnim sledovanim vykonnosti a varovanim, které
jsou podrobné popséany v PBN Manual (ICAO Doc
9613).

NOTAM

Oznameni rozSifované telekomunikacnimi prostfedky
obsahujici informace o zfizeni, stavu nebo zmeéné
kterékoliv leteckého zafizeni, sluzby nebo postupd
nebo o nebezpedi, jejichz v€asné znalost je nezbytna
pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym provozem.

Oblastni sluzba fizeni (Area control service)
Sluzba fizeni letového provozu pro fizené lety
v fizenych oblastech.

Oblastni stfedisko Fizeni (Area control centre)
StanoviSté, ustavené k poskytovani sluzby fFizeni
letového provozu fizenym letdim v fizenych oblastech
pod jeho pravomoci.

Odbavovaci plocha (Apron)

Vymezena plocha na pozemnim letisti, urCena
k umisténi letadel pro nastupovani a vystupovani
cestujicich, pro nakladani a vykladani poSty nebo
zbozi, pro jejich pInéni pohonnymi hmotami
a parkovani nebo udrzbu.

OhlaSovna letovych provoznich sluzeb (Air traffic
services reporting office)

Stanovisté zfizené k pfijimani hlaSeni tykajicich se
letovych provoznich sluzeb a letovych pland
predkladanych pfed odletem.

Poznamka: OhlaSovna  letovych  provoznich
sluzeb mize byt zfizena jako samostatné stanovisté
nebo ve spojeni s jinym stanoviStém, jako napf. se
stanovistém fizeni letového provozu nebo se
stanovistém letecké informacni sluzby.

Palubni protisrdzkovy systém (ACAS) (Airborne
collision avoidance system)

Palubni systém zaloZeny na signalech odpovidace
sekundarniho prehledového radaru (SSR), ktery
pracuje nezavisle na pozemnim zafizeni a poskytuje
pilotovi upozornéni na mozné nebezpe€i srazky
letadel, ktera jsou vybavena odpovidacem SSR.

Poznamka 1: V dané souvislosti ,nhezavisle”
znamena, ze ACAS pracuje nezavisle na jinych
systémech, pouzivanych letovymi  provoznimi
sluzbami, s vyjimkou spojeni s pozemni stanici
maddu S.

Poznamka 2:  VySe uvedené
odpovidace SSR se vztahuji
pracujicim v médu C nebo S.

odkazy na
k odpovidacétim,

Pohotovostni sluzba (Alerting service)

Sluzba poskytovana za U€elem vyrozumivani
pfisluSnych organizaci o letadlech, kterym se mé
poskytnout patraci a zachranna sluzba a asistence
témto organizacim podle potfeby.

Pohybové plocha (Movement area)

Cast letisté uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, sestavajici z provozni plochy a odbavovaci
plochy (ploch).

Pojizdéni (Taxiing)
Pohyby letadel na povrchu letiSté s pouZitim viastni
sily, s vyjimkou vzletu a pfistani.

Pojizdéni za letu (Air-taxiing)

Pohyby  vrtulnikG/VTOL nad povrchem letisté
s pfizemnim G€inkem pfi rychlostech obvykle nizSich
nez 37 km/hod (20 kt).

Poznamka: Skute€nd vyska mdaze byt rdzna
a nékteré vrtulniky mohou pozadovat pojizdéni za letu
nad 8m (25ft) AGL, aby snizily turbulenci

zplsobenou pfizemnim G¢inkem nebo umoZnily
vydani povoleni s podvéSenym nakladem.

Poradni trat’ (Advisory route)

Stanovena trat, kde je dostupna letova poradni
sluzba.

V CR se neaplikuje.

Poradni vzduSny prostor (Advisory airspace)
Vzdu$ny prostor stanovenych rozmérl nebo
oznacena trat, kde je dostupna letova poradni sluzba.
V CR se neaplikuje.

PoZzadovana komunikaéni  vykonnost
(Required communication performance)
VyhlaSené pozadavky na vykonnost pro provozni
komunikaci k podpofe specifickych funkci ATM.

(RCP)
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Program bezpecnosti (Safety Programme)
Integrovany soubor pravidel a €innosti zaméfreny na
zvySovani bezpecnosti.

Prostorova navigace (RNAV) (Area navigation)
Zplsob navigace, ktery umoziiuje letadlu provést let
po jakékoliv poZadované letové draze, v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigacniho zafizeni
nebo v rozsahu moZnosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

Poznamka: Prostorova navigace zahrnuje
navigaci zaloZenou na vykonnosti, stejné tak jako jiné
¢innosti, které nespliuji definici navigace zaloZzené na
vykonnosti.

Provozni plocha (Manoeuvring area)
Cést letisté urCend pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, s vyjimkou odbavovacich ploch.

Provozovatel (Operator)
Pravnicka nebo fyzickd osoba, ktera provozuje letadlo
nebo zaméstnava osoby k jeho provozu.

Pfebirajici stanovisté (Accepting unit)
StanoviSté Ffizeni letového provozu, které jako dalSi
prevezme fizeni letu letadla.

Predavajici stanovisté (Transferring unit)
Stanovisté fizeni letového provozu v procesu
predavani odpovédnosti za poskytovani sluzby Fizeni
letového provozu letadlu nasledujicimu stanovisti
fizeni letového provozu na trati letu.

Predpovéd (Forecast)

Zprava o ocekavanych meteorologickych podminkach
pro ur€ity Cas nebo €asovy interval a pro urcity prostor
nebo ¢ast vzdudného prostoru.

Prekazka (Obstacle)

Jakykoliv pevny (trvaly nebo docasny) a mobilni objekt
nebo jeho C¢ast umisténa na ploSe urCené pro
pozemni pohyby letadel nebo zasahujici nad
stanovenou plochu ur€enou k ochrané letadel za letu.

PFesnost (Accuracy)

Stupen shody mezi predpokladanou nebo méfenou
hodnotou a hodnotou skute¢nou.

Poznamka: Pfesnost se obvykle vyjadfuje pro
mérené Udaje polohy od hldSené polohy, v nichz lezi
s definovanou jistotou spravna poloha.

Pfiblizovaci sluzba Fizeni (Approach control
service)
Sluzba Fizeni letového provozu pro fizené lety

prilétavajicich a odlétavajicich letadel.

Pfiblizovaci stanovisté Fizeni (Approach control
unit)

StanoviSté ustanovené k poskytovani sluzby Fizeni
letového provozu fizenym letlim letadel, pfilétavajicich
na jedno nebo na vice letiSt nebo odlétavajicich
Z nich.

PFislusSny ufad ATS (Appropriate ATS authority)
PFisluSny ufad urCeny (povéfeny) statem, odpovédny

Rada k vyhnuti se provozu (Traffic avoidance
advice)

Rada poskytnuta stanoviStém letovych provoznich
sluzeb, urCujici manévry pomahajici pilotovi vyhnout
se srazce.

Radionavigacni sluzba (Radio navigation service)

Sluzba poskytujici informace pro vedeni nebo Udaje
o poloze pro efektivni a bezpe€ny provoz letadel
pomoci jednoho nebo vice radionavigacnich zafizeni.

Radiotelefonie (Radiotephony)
Zplsob radiového spojeni uréeného pro vyménu
informaci hlasem.

I?l’zené oblast (Control area)
Rizeny vzduSny prostor sahajici nahoru od stanovené
vySky nad zemi.

Rizené leti§té (Controlled aerodrome)
LetiSté, na kterém je letiStnimu provozu poskytovana
sluzba fizeni letového provozu.

N

Poznamka: Vyraz ,fizené letisté" naznaluje, Ze
letiStnimu provozu se poskytuje sluzba fizeni letového
provozu. To vSak nemusi nutné znamenat existenci
fizeného okrsku.

Rizeny let (Controlled flight)
Jakykoliv let, ktery je pfedmétem letového povoleni.

I:?l'zeny okrsek (Control zone)
Rizeny vzduSny prostor, sahajici od povrchu zemé do
stanovené vysky.

Rizeny vzdu$ny prostor (Controlled airspace)
Vymezeny vzdusny prostor, ve kterém se poskytuje
sluzba Fizeni letového provozu v souladu s klasifikaci
vzdusného prostoru.

Poznamka: Rizeny vzdusny prostor je vSeobecny
vyraz, ktery zahrnuje vzduSné prostory letovych
provoznich sluzeb tfid A, B, C, D a E, jak je uvedeno
Vv ust. 2.6.

Sluzba Fizeni letového provozu (Air traffic control
service)
Sluzba poskytovana za ucelem:

a) zabranovat srazkam
1) mezi letadly a
2) na provozni ploSe mezi letadly a pfekadzkami, a

b) udrZovat rychly a sporadany tok letového provozu.

Sluzba uspofadani provozu na odbavovaci ploSe
(Apron management service)

Sluzba poskytovana za U€elem uspofadani Cinnosti
a pohybu letadel a vozidel na odbavovaci ploSe.

Spojeni "letadlo-zemé" (Air-ground
communication)

Obousmérné spojeni mezi letadly a stanicemi nebo
misty na povrchu zeme.

Stanovisté letovych provoznich sluzeb (Air traffic

za  poskytovani letovych  provoznich  sluzeb services unit)

v prislusném vzduSném prostoru. Vyraz zahrnujici stanovisté fizeni letového provozu,
letové informacni stfedisko nebo ohlaSovnu letovych
provoznich sluzeb.

19.11.2009
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StanoviSté fFizeni letového provozu (Air traffic
control unit)

Vyraz, zahrnujici oblastni stfedisko fizeni, pfiblizovaci
stanovisté fizeni a letistni fidici véz.

Systém fFizeni bezpecnosti (Safety management
system)

Systematicky pfistup k fizeni bezpecnosti zahrnujici
nezbytné organizacni struktury, odpovédnosti, zasady
a postupy.

TiSténa spojeni (Printed communications)

Spojeni, pfi kterém se na koncové stanici okruhu
automaticky pofizuje trvaly tiStény zaznam vSech
zprav, které takovym okruhem prochazeji.

Trat' (Track)

Primét drahy letu letadla na povrch zemé, jehoz smér
se v kterémkoliv bodé obwvykle vyjadfuje ve stupnich,
meéfenych od severu (zemépisného, magnetického
nebo sitového).

Trat' ATS (ATS route)

Stanovena trat urend k usmérfiovani toku letového
provozu pro potfeby poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

Poznamka 1: Vyraz . trat ATS" zahrnuje letovou
cestu, poradni trat vfizeném nebo nefizeném
prostoru, pfiletovou nebo odletovou trat apod.

Poznamka 2:  Trat ATS je specifikace trati, ktera
zahrnuje oznaCeni traté ATS, trat knebo od
vyznaénych bodd (bodl na trati), vzdalenost mezi
bezpecnou nadmorskou vySku, jak je stanoveno
pfisluSnym Ufadem ATS.

Trat prostorové navigace (Area navigation route)
Trat ATS, zfizena pro pouzivani letadly, kterd jsou
schopna pouzivat prostorovou navigaci.

Tratovy bod (Waypoint)

Specifikovand zemépisna poloha, pouzivana ke
stanoveni traté prostorové navigace nebo drahy letu
letadla pouzivajiciho prostorovou navigaci. Tratové
body jsou stanoveny pro let jako:

Tratovy bod
waypoint)
Tratovy bod, ktery vyzaduje zahajeni zatacky
s pfedstihem, umozfujici tangencialné nalétnout
dalSi ¢ast traté nebo postupu, nebo jako

zatacky s predstihem (Fly-by

Tratovy bod
waypoint)
Tratovy bod, ve kterém je zahdjena zatacka za
Ucelem vstupu do dalSiho Useku traté nebo
postupu.

zataCky po preletu (Flyover

Typ RCP (RCP type)

OznaCeni (label) (napf. RCP 240), které vyjadfuje
hodnoty pfitazené k parametrdm RCP pro dobu
komunikaéni transakce, kontinuitu, pouZitelnost
a integritu.

Udobi nejistoty (Uncertainty phase)

Udobi nouze (Emergency phase)
Obecny pojem, znamenajici bud uUdobi nejistoty,
Udobi pohotovosti nebo udobi tisné.

Udobi pohotovosti (Alert phase)
Situace, kdy je divodna obava o bezpecnost letadla
a osob na jeho palubé.

Udobi tisné (Distress phase)

Situace, kdy je urcita jistota, Ze letadlu a osobam na
jeho palubé hrozi vazné bezprostfedni nebezpeci
nebo Ze potfebuji okamzitou pomoc.

Usporadani toku letového provozu (ATFM) (Air
traffic flow management)

Sluzba zfizena za uCelem pfispivat k bezpe€nému,
sporfadanému a rychlému toku letového provozu tim,
Ze zajisti, aby byla ATC kapacita vyuZita v maximalni
mozné mife, a aby objem provozu byl srovnatelny
s kapacitami vyhldSenymi pfisluSnym Ufadem ATS.

Velitel letadla (Pilot-in-command)

Pilot ur€eny provozovatelem nebo, v pfipadé
v3eobecného letectvi, vlastnikem k veleni a povéreny
provedenim bezpecného letu.

VFR

Symbol pouzivany k oznaceni pravidel letu za
viditelnosti.

VMC

Symbol pouzivany k oznafeni meteorologickych

podminek pro let za viditelnosti.

VysSka (Height)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu
povazovaného za bod, méfena od stanovené roviny.

Vyznacny bod (Significant point)

Stanovené zemépisné misto, pouzivané k vyznaceni
traté ATS nebo drahy letu letadla a pro jiné navigacni
UcCely a ucely ATS.

Poznamka: Existuji tfi kategorie vyznacnych
bodd: pozemni navigaéni prostiedek, prasecik
atratovy bod. V kontextu této definice je prdsecik
vyznacny bod vyjadfeny radidlem, smérniky a/nebo
vzdalenostmi od pozemnich navigaénich prostfedka.

VzdusSné prostory letovych provoznich sluzeb (Air
traffic services airspaces)

Abecedné oznaCené vzduSné prostory stanovenych
rozmérd, uvnitf kterych mohou byt provadény urcité
druhy letd a pro které jsou vymezeny letové provozni
sluzby a pravidla provozu.

Poznadmka: Vzdusné prostory ATS se klasifikuji
jako tfidy A az G, jak je uvedeno v ust. 2.6.

Zachranné koordinacni stfedisko (RCC) (Rescue
co-ordination centre)

Stanovisté odpovédné za zajiSténi G¢inné organizace
patraci a zachranné sluzby a za koordinaci vedeni
patracich a zachrannych akci v oblasti péatrani
a zachrany.

Zakladni zatacka (Base turn)
Zatacka provadéna letadlem pfi poCatecnim pfiblizeni

Situace, kdy je nejistota o bezpecnost letadla a 0sob  mezi koncem odletové traté a zatatkem traté
na jeho palubé.

19.11.2009

1-7 Zmeéna €. 47 — 1. ¢ast



PREDPIS L 11 HLAVA 1
stfedniho nebo konecného pfiblizeni. Traté nejsou snazi nalézt bezpecné rozhrani mezi Cclovékem
protismérné. a ostatnimi  systémovymi  slozkami  spravnym

Poznamka: Zékladni  zatacky = mohou byt
oznacovany jako provadéné bud v horizontalnim letu
nebo v klesani, podle okolnosti kazdého jednotlivého
postupu.

Zasady lidskych  cinitel Factors
principles)
Zasady, které plati pro letecky projekt/konstrukci,

osvédCovani, vycvik, provoz a udrzbu, a které se

(Human

zvazenim lidské vykonnosti.

Zvlastni let VFR (Special VFR flight)

Let VFR, kterému vydala sluzba fizeni letového
provozu povoleni k letu v Fizeném okrsku
v meteorologickych podminkach horsich nez VMC.

ZAMERNE NEPOUZITO
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3.74.1 Letadlo musi obdrzet letové povoleni
pro celou trat aZz na letist€¢ prvniho zamysleného
pristani:

a) bylo-li mozné pred odletem koordinovat letové
povoleni se vSemi stanovisti, ktera budou letadlo
fidit; nebo

b) je pfiméfena jistota, Zze mezi vSemi témito
stanovisti, kterd budou letadlo postupné Fidit,
bude pfedem provedena koordinace.

Poznamka. - Vyda-li se letové povoleni platné jen
pro pocatecni Céast letu, a to pouze jako prostfedek
pro urychleni odlétavajicich letadel, nasledné letové
povoleni na trati bude ur€eno jak je pfedepsano shora
v tomto ustanoveni, a to prestoZe letist€ prvniho
zamySleného pfistani je v prostoru pdsobnosti jiného
oblastniho stfediska fizeni, nez je toho, které vydava
tratové povoleni.

3.7.4.2 Jestlize se nedosahne koordinace, jak
je uvedeno vust. 3.7.4.1, nebo se neda ocekavat,
letadlo musi obdrZzet povoleni pouze k takovému
bodu, kam az je koordinace pfiméfené zajiSténa,
a pfed dosaZzenim tohoto bodu nebo vtomto bodé
musi letadlo obdrzet dalSi letové povoleni a nebo
pfikazy k vyckavani, podle vhodnosti.

3.74.21 Kde je tak predepsano prisluSnym
Ufadem ATS, letadlo musi byt pozadano, aby
navazalo spojeni s nasledujicim stanoviStém fizeni
letového provozu, za UcCelem ziskani nasledného
povoleni pfed bodem prfedani fizeni.

374211 Pfi ziskdvani dalSiho néasledného
povoleni musi letadlo nezbytné udrzovat obousmeérné
spojeni se stavajicim stanovistém fizeni letového
provozu.

3.7.4.2.12 Povoleni vydané jako nésledné
povoleni musi byt jako takové pro pilota jasné
identifikovatelné.

3.7.421.3 Pokud let neni koordinovan, nasledna
povoleni nesmi ovlivnit plvodni profil letu letadla
v jakémkoli jiném vzduSném prostoru, nez vtom,
za které je stanovisté fizeni letového provozu
odpovédné pfi vydani nasledného povoleni.

Pozndmka. — PoZadavky vztahujici se ke sluzbé
vydavani naslednych  povoleni, jsou stanoveny
v Pfedpisu L 10, Svazek Il. Navod je uveden v Manual
of Air Traffic Services Data Link Applications (ICAO
Doc 9694).

374214 Doporuceni. - Kde je to proveditelné
a kde se pouziva komunikace datovym spojem, aby
usnadnilo vydavani nasledného povoleni, mélo by byt
k dispozici obousmérné hlasové spojeni mezi pilotem
a stanovistém fFizeni letového provozu poskytujicim
nésledné povoleni.

3.7.4.3 Zamysli-li letadlo odletét z letisté
v jedné fizené oblasti a vstoupit do jiné fizené oblasti
béhem 30 minut, nebo béhem jiné stanovené doby
dohodnuté mezi doty€nymi oblastnimi stfedisky fizeni,
musi se provést koordinace s oblastnim stfediskem
fizeni, do jehoz prostoru ma letadlo vstoupit, pfed
vydanim povoleni k odletu.

3.7.4.4 Zamysli-li letadlo opustit fizenou
oblast pro let mimo fizeny vzdusny prostor a nasledné
znovu vletét do stejné nebo jiné fizené oblasti, smi se
vydat letové povoleni z mista odletu az na letisté
prvniho zamysSleného pfistani. Takové letové povoleni
nebo opravy v ném musi platit pouze pro ty ¢asti letu,
které jsou provadény v fizeném vzduSném prostoru.
3.75 Usporadani toku letového provozu
3.75.1 Usporadani toku letového provozu
(ATFM) se musi zavést pro vzduSny prostor, kde
poZadavek letového provozu ob¢as presahne nebo se
ocekava, ze presahne deklarovanou kapacitu doty¢né
sluzby fizeni letového provozu.

Poznamka. — Kapacita sluzeb fizeni letového provozu,
kterych se tyka, bude za normalnich okolnosti
deklarovana pfisluSnym Gfadem ATS.

3.75.2 Doporuc€eni. — ATFM by meélo byt
zavedeno na zakladé regionalnich postupd ICAO
nebo, pokud je to vhodné, na multilateralnich
dohodéach. Takové dohody by mély zajistit spolecné
postupy a spole€né metody pro stanoveni kapacit.

3.7.5.3 Je-li stanovisti ATC zfejmé, Ze dalSi
provoz navic, ktomu jiz pfijatému, nebude mozné
zvladnout v dané dobé v urcitém misté nebo v urCitém
prostoru, nebo bude moZné jej zvladnout jen pfi
ur€itém pocCtu letadel v dané dobé, musi takové
stanovisté uvédomit stanovisté ATFM, pokud je
zfizeno, a rovnéz prislusSna stanovisté ATS, kterych se
to tyka. Letové posadky letadel leticich do takového
mista nebo prostoru musi byt také uvédomeny
o oCekavanych zdrZzenich nebo omezenich, které
budou uplatnény.

Poznamka. — Provozovatelé, kterych se to tyka, budou
za normalnich okolnosti informovani pokud mozno
pfedem o omezenich vyhlaSenych  sluzbou
usporadani toku letového provozu, je-li zfizena.

3.8 Rizeni osob a mobilnich prostredk(
na letiStich
3.8.1 Pohyby osob nebo  mobilnich

prostiedk(l véetné vleGenych letadel na provozni plose
letiSté musi Fidit letiStni fidici véz tak, aby nevzniklo
nebezpei pro osoby a prostfedky nebo letadla, ktera
pfistavaji, pojizdéji a vzlétaji.

3.8.2 Za podminek, pfi nichZz se uplatfiuji
postupy za nizké dohlednosti, plati:

a) pohyby osob a mobilnich prostfedkd na provozni
ploSe letiSté se musi omezit na nezbytné
minimum a zvl4stni pozornost musi byt vénovana
pozadavklim na ochranné prostory ILS/MLS
v prib&hu presnych pfistrojovych pfiblizeni II.
nebo lll. kategorie;

b) vzhledem k ust. 3.8.3, musi byt pfislusSnym
Ufadem ATS predepsana minimalni vzdalenost
mezi mobilnimi prostfedky a pojizdéjicimi letadly
se zfetelem k dostupnym prostfedkim;

c) pfi smiSeném provozu ILS a MLS kategorie Il
nebo Il pfesného pristrojového priblizeni, ktera
se provadéji nepretrzité na jedné draze, musi byt
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zajiSténa vetSi ochrana kritickym a citlivym

prostordim ILS nebo MLS.
Pozndmka. - Doba uplatfiovani postupll za nizké
dohlednosti se stanovuje v souladu se smérnicemi
stanoviSté ATS. Pokyny pro provoz za nizké
dohlednosti na letiSti obsahuje Manual of Surface
Movement Guidance and Control System - SMGCS
(ICAO Doc 9476).

3.8.3 Pohotovostnim mobilnim prostfedkim
jedoucim na pomoc letadlu v tisni musi byt zajisténa
prednost pfed veSkerymi pohyby.

3.84 Vzhledem k ust. 3.8.3, mobilni
prostfedky na provozni ploSe musi vyhovovat témto
pravidldm:

a) mobilni prostfedky a mobilni prostfedky viekouci
letadlo musi dat prednost letadlim, ktera
pristavaji, vzlétaji nebo pojizdéji;

b) mobilni prostfedky musi dat prednost mobilnim
prostfedklim vlekoucim letadlo;

c) mobilni prostfedky musi dat pfednost ostatnim
mobilnim prostfedklm, v souladu se smérnicemi
stanovisté ATS;

d) prestozZe plati ust. a), b) a ¢), mobilni prostfedky
a mobilni prostfedky vlekouci letadlo se musi
fidit pokyny letistni fidici véze.

3.9 Poskytovani radaru a ADS-B

Doporuc€eni. — Radarové a ADS-B pozemni systémy
by mély zobrazovat upozornéni a vystrahy majici vliv
na bezpecnost, v€etné vystrah na konflikt, pfedpovéd
konfliktu, vystrahu na minimdlni  bezpecnou
nadmorskou vysSku a neamysiné zdvojené SSR kody.

3.10 Pouziti radaru pro Fizeni pohyb0 na
pohybové ploSe (SMR)

Doporuceni. - V pfipadé, Ze se neprovadi vizualni
pozorovani celé nebo €asti provozni plochy, nebo za
Ucelem doplnéni vizualniho pozorovani, by mél byt
k dispozici, a to v souladu s opatfenimi Pfedpisu L 14,
radar pro fizeni pohybl na pohybové plose (SMR)
nebo jiné vhodné prehledové zafizeni, umoznujici:

a) monitorovani pohybl letadel a mobilnich
prostiedkl na pohybové plose,
b) poskytovani potfebnych smeérovych informaci

pilotdm afidicdm mobilnich prostiedkd dle

potfeby, a
c) poskytovani informaci a pomoci k zajisténi
bezpe¢ného a Gcelného pohybu letadel

a mobilnich prostfedkll po provozni plose.

Poznamka. - Navod pro pouziti SMR je uveden
v Manual of Surface Movemant Guidance and Control
Systems (SMGCS) (Doc 9476), Manual on Advanced
- Surface Movement Guidance and Control Systems
(A-SMGCS) (Doc 9830) a Air Traffic Services
Planning Manual (Doc 9426).

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 4 — LETOVA INFORMACNI SLUZBA

4.1 Aplikace

41.1 Letova informacni sluzba musi byt
poskytovana viem letadldim, kterym mohou informace
prospét, a:

a) kterym se poskytuje sluzba fFizeni letového
provozu, nebo

b) jinak znamym pfisluSnym stanovistim letovych
provoznich sluzeb.

Poznamka: Letova informacni sluzba nezbavuje
velitele letadla Zadnych odpovédnosti a velitel letadla
musi s kone€nou platnosti rozhodnout o kazdé
navrhované zméné letového planu.

4.1.2 Kde stanovisté letovych provoznich
sluzeb poskytuji jak letovou informacni sluzbu, tak
sluzbu fizeni letového provozu, mé pred poskytnutim
letové informacni sluzby poskytnuti sluzby fFizeni
letového provozu prednost, kdykoliv to poskytovani
sluzby fizeni letového provozu vyzaduje.

Poznamka: Je znadmo, Ze za ur€itych okolnosti
mdze letadlo na konedném pfiblizeni, pfi pfistani,
vzletu a stoupani vyZadovat, aby obdrzelo bez zdrZeni
dilezité informace, které nespadaji do poskytovani
sluzby fizeni letového provozu.

4.2 Ucel letové informacni sluzby

4.2.1 Letova informaéni sluzba musi

zahrnovat poskytovéani informaci tykajicich se:

a) informaci SIGMET a AIRMET;

b) prederupéni vulkanické cinnosti, vulkanickych
erupci a oblak{ vulkanického popele,

c) uniku radioaktivnich latek nebo

chemikalii do ovzdusi,

toxickych

d) zmeén v dostupnosti radionavigacnich sluzeb;

e) zmeén stavu letiSt a s nimi souvisejicich zafizeni
a sluzeb, vcetné informaci o stavu letiStnich
pohybovych ploch, kdyz jsou ovlivnény snéhem,
rozbfedlym snéhem, ledem nebo vyznacnou
vrstvou vody;

f)  neobsazenych volnych balént,

a jakychkoliv dalSich informaci, které mohou ovlivnit
bezpecnost.

422 Letova informacni sluzba poskytovana
letdm musi navic k informacim, vyznaéenym v ust.
4.2.1, zahrnovat poskytovani informaci tykajicich se:

a) hldSenych nebo  pfedpovidanych  meteo-

b) nebezpeci sradzek letadel leticich ve vzduSnych
prostorech tfid C, D, E, Fa G.

c) hladinovych plavidel v daném prostoru, vcetné
volaciho znaku, polohy, zemépisné trati, rychlosti
atd, pfi letu nad vodnimi plochami, pokud je to
proveditelné a jak je poZzadovano pilotem.

Poznamka 1: Informace v b) zahrnujici pouze znaméa
letadla, jejichz pfitomnost by mohla predstavovat
nebezpedi srazky pro letadlo, které je informovéno;
informace bude ob&as nekompletni a letové provozni
sluzby nemohou pfevzit odpovédnost za jeji vydani ve
vSech pfipadech nebo za jeji pfesnost.

Poznamka 2: Jestlize je potfeba doplnit informace o
nebezpeci srazky poskytované v souladu s b), nebo v
pfipadé docasného preruseni poskytovani letové
informaéni sluzby, miZe byt v oznaéenych prostorech
pouZzito rozhlasového vysilani provoznich informaci
letadly. Pokyny pro vysilani provoznich informaci
letadly a pfisluSné provozni postupy jsou obsaZzeny
v Dodatku B.

4.2.3 Doporuceni: Stanovisté ATS by
meéla pfedat co nejdfive, jakmile je to proveditelné,
mimofadna hlaseni z letadel jinym letadlCm, jichZ se
to tyka, pfislusné meteorologické sluZzebné a ostatnim
stanovistim ATS, jichZ se to tyka. Vysilani letadlim by
mélo probihat v asovém obdobi stanoveném
dohodou mezi meteorologickym (Ofadem a Ufady
letovych provoznich sluZeb, jichZ se to tyka.

4.2.4 Letova informacni sluzba poskytovana
lettm VFR musi zahrnovat navic k ust. 4.2.1,
poskytovani dostupnych informaci, tykajicich se
provoznich a meteorologickych podminek na trati letu,
které mohou znemoZznit provedeni letu podle pravidel
letu za viditelnosti.

4.3 Rozhlasova letové

informacni sluzby

vysilani

43.1 Aplikace

43.1.1 Meteorologické informace a provozni
informace, tykajici se radionavigacnich sluzeb a letist,
které jsou zahrnuty v letové informacni sluzbé, musi
byt, kdykoliv jsou k dispozici, poskytovany provozné
ucelenym zplsobem.

4.3.1.2 Doporuceni: Kde se provozné
ucelené letové informaéni zpravy vysilaji letadlim,
mély by byt vysilany s obsahem v pofadi pro rizné
faze letu, je-li stanoveno.

4.3.1.3 Doporuceni: Pokud se rozhla-
sové vysilani letové informacni sluzby provadi, mélo

rologickych podminek na letiStich odletu, letiStich by sestavat ze zprav, které obsahuji ucelené
ur€eni a nahradnich letiStich; informace o vybranych provoznich a
20.11.2008
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meteorologickych Udajich, které prislusi rliznym fazim
letu. Tato rozhlasova vysilani by méla byt tfi hlavnich
druhd, t.j. HF, VHF a ATIS.

4.3.1.4 Pouzivani zprav OFIS v adresovanych
vysilanich Zadost/odpovéd.

PfisluSné stanovisté ATS vzdy musi na vyzadani
pilota vysilat potfebné zpravy OFIS.

432 HF rozhlasové letové

informacni sluzby (OFIS)

vysilani

43.2.1 Doporuceni: HF rozhlasové vysilani
letové informacni sluzby (OFIS) by mélo byt
provadéno pouze pokud tak stanovi regiondalni
postupy ICAO.

43.2.2 Doporuceni: Kdykoliv se rozhlasova

vysilani provadi:

a) informace by mély byt v souladu s ust. 4.3.2.5 a
fidit se regionalnimi postupy ICAO,

b) letisté, pro ktera by mély byt zpravy a pfedpovédi
zahrnuty, by méla byt v souladu s regionalnimi
postupy ICAO,

c) Casovy sled stanic, UCastnicich se vysilani, by
meél byt v souladu s regionalnimi postupy ICAO,

d) HF rozhlasova vysilani OFIS zprav by méla byt
brat v Uvahu lidskou vykonnost. Vysilana zprava
by nemeéla pfesahovat dobu stanovenou
regiondlnimi postupy ICAO a pozornost by méla
byt vénovana také tomu, aby nebyla zhorSena
Citelnost rychlosti vysilant,

Poznamka: Navod tykajici se lidské vykonnosti je
uveden v Human Factors Training Manual (ICAO
DOC 9683).

e) kazda zprava o letisti by méla byt oznacena
nazvem letisté, pro které informace plati,

f)  pokud informace pro vysilani nebyla pfijata
v Case pro vysilani, méla by byt zahrnuta do
vysilani posledni dostupna informace s casem
daného pozorovani,

g) cela vysilana zprava, pokud je to proveditelné, by
méla byt opakovana ve zbyvajicim Case, ktery je
pfidélen stanici pro rozhlasové vysilani,

h) informace rozhlasového vysilani by meély byt
obnovovany ihned po vyskytu vyznacné zmény,
a

i) HF OFIS zprava by méla byt pfipravovana a
roz8ifovadna nejvhodnéjSim(-i) stanovistém (-ti),
jak to stanovi kazdy stét.

4.3.2.3 Doporuceni: Dokud nebude
zpracovana a prijata vhodnéjSi forma feCi pro
universalni pouziti v leteckém radiotelefonnim spojeni,

HF rozhlasové vysilani OFIS, tykajici se letist
ur€enych pro mezinarodni provoz, by meélo byt
v anglicting.

4324 Doporuc€eni: Kde HF rozhlasova

vysilani OFIS jsou dostupna ve vice nez jednom

jazyce, mél by byt pro kazdy jazyk pouzit samostatny
kmitocet.

4.3.2.5 Doporuc€eni: HF rozhlasové vysilani
OFIS zprav letové informacni sluzby by mélo
obsahovat nésleduji informace v uvedeném pofadi
nebo v poradi stanoveném regionalnimi postupy
ICAO:

a) informace o pocasi na trati

Informace o vyznacnych meteorologickych jevech na
trati by méla byt ve tvaru vysilané informace SIGMET,
jak pfedepisuje predpis L3,

b) informace o letisti zahrnuji:

1) nazev letisté,

2) ¢&as pozorovani,

3) nezbytné provozni informace,

4) smér a rychlost pfizemniho vétru a, je-li
k dispozici, maximalni rychlost vétru,

5) *dohlednost a je-li k dispozici, drahovou
dohlednost (RVR),

6) *soucasné pocasi,

7) *oblacnost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod
nejvysSi minimalni sektorovou nadmorskou
vyskou, je-li vySSi, cumulonimby; nelze-li
oblohu rozeznat, vertikdlni dohlednost
pokud je k dispozici, a

8) letistni pfedpovéd.

* Tyto prvky se nahrazuji terminem ,CAVOK", kdykoli
jsou splnény podminky specifikované v pfedpisu
L4444, Hlava 11.

4.3.3 VHF  rozhlasové
informacni sluzby (OFIS)

vysilani  letové

433.1 Doporuc€eni: VHF rozhlasové vysilani
letové informacni sluzby by meélo byt poskytovano
v souladu s regionalnimi postupy ICAQ.

4.3.3.2 Doporuceni:  Kdykoliv je takové

rozhlasové vysilani poskytovano:

a) letisté, pro néz zpravy a predpovédi maji byt
zahrnuty do vysilani, by méla byt stanovena na
zakladé regionalnich postupd ICAO,

b) kazd4 zprava o letisti by méla byt oznacena
nazvem letisté, pro které informace plati,

c) pokud informace pro vysilani nebyla pfijata
v Case pro vysilani, méla by byt zahrnuta do
vysilani posledni dostupna informace s casem
daného pozorovani,

d) rozhlasové vysilani by mélo byt nepfetrzité a
opakujici se,

e) VHF rozhlasova vysilani OFIS zprav by méla brat
v Gvahu lidskou vykonnost. Zprava rozhlasového
vysilani, pokud je to proveditelné, by neméla
prekroCit pét minut a pozornost by se méla
vénovat tomu, aby se nezhorSila Citelnost,
zplsobena rychlosti vysilant,
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Poznadmka: Navod tykajici se lidské vykonnosti
je uveden v Human Factors Training Manual
(ICAO DOC 9683).

f)  zprava rozhlasového vysilani by se méla
obnovovat na zakladé Casového rozvrhu, jak jej
stanovi regionalni postupy ICAO. Navic by méla
byt urychlené obnovovana ihned po vyskytu
vyznaénych zmén, a

g) VHF OFIS zprava by méla byt pfipravovana
a rozesilana nejvhodngjSim stanovistém (sta-
novisti) tak, jak jej (je) stanovi kazdy stat.

4.3.3.3 Doporuceni: Dokud nebude
zpracovana a prijata vhodngjSi forma feci pro
universalni pouZiti v leteckém radiotelefonnim spojeni,
VHF rozhlasové vysilani OFIS, tykajici se letist

ur€enych pro mezinarodni provoz, by mélo byt
v anglicting.
4.3.3.4 Doporuceni: Tam, kde VHF

rozhlasové vysilani OFIS je k dispozici ve vice nez
jednom jazyce, mél by byt pro kazdy jazyk pouzit
samostatny kmitocet.

4.3.3.5 Doporu€eni: VHF vysilani zprav
letové informacni sluzby by mélo obsahovat
néasledujici informace ve stanoveném poradi:

a) nazev letisté,

b) €as pozorovani,

c) draha pro pfistani,

d) vyzna€né podminky povrchu drahy a jestlize je
k dispozici brzdici ucinek,

e) zmény v provozuschopnosti
sluzeb, je-li to vhodné,

f)  zdrZeni zplisobené vyckavanim, je-li vhodné,

g) smér a rychlost pfizemniho vétru a, je-li k
dispozici, maximalni rychlost vétru,

h) #*%*dohlednost a je-li k dispozici,
dohlednost (RVR),

i)  *%¥*souCasné pocasi,

j)  **oblatnost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod

radionavigacnich

drahovéa

nejvySSi  minimalni sektorovou nadmofskou
vyskou, je-li vysSi, cumulonimby; nelze-li oblohu
rozeznat, vertikdlni dohlednost pokud je
k dispozici,

k)  #*eplotu vzduchu,

I)  “*eplotu rosného bodu,

m) *QNH pro nastaveni vySkoméru,

n) doplAujici informace o vyzna€ném minulém
pocasi provozniho vyznamu a tam kde je to
nutné, stfih vétru,

0) pfistavaci predpovéd typu
k dispozici, a

p) upozornéni na platné informace SIGMET.

trend, pokud je

* Tak jak stanovi regionalni postupy ICAO.

** Tyto prvky se nahrazuji terminem ,,CAVOK", kdykoli
jsou splnény podminky specifikované v pfedpisu
L 4444, Hlava 11.

4.3.4 Automaticka informacni sluzba
koncové fizené oblasti (ATIS) - rozhlasova vysilani
hlasem

4.3.4.1 Automaticka informacni sluzba
koncové fizené oblasti (ATIS) - rozhlasova vysilani
hlasem se musi poskytovat na letistich, kde je
poZadavek na sniZzeni zatéze ATS pfi spojeni letadlo -
zemé na VHF kmitoCtech. Kdyz se poskytuje, musi
zahrnovat:

a) jedno rozhlasové vysilani, urCené pfilétavajicim
letadldim, nebo

b) jedno rozhlasové vysilani, urené odlétavajicim
letadldim, nebo

c) jedno rozhlasové vysilani, uréené jak
prilétavajicim tak, i odlétavajicim letadlim, nebo

d) dvé samostatnd rozhlasovid vysilani, jedno
urCené pfilétavajicim a druhé odlétavajicim
letadlim na t&ch letistich, kde doba jednoho
vysilani ur€eného pfilétavajicim a odlétavajicim
letadldim, by byla pfilis dlouha.

4.3.4.2 Kdykoliv je proveditelné, musi se pro
ATIS - rozhlasovd vysilani hlasem pouZivat
samostatny VHF kmitoCet. Jestlize samostatny
kmitoGet neni k dispozici, vysilani se mlize provést
hlasovym kanalem nejvhodnéjSiho navigacniho
prostfedku koncové fizené oblasti, pfednostné na
VOR za predpokladu, Ze dosah a Ccitelnost jsou
dostatecné a znak navigacniho prostfedku je fazen

s vysilanim tak, aby rozhlasové vysilani nebylo
prekryto.
4.3.4.3 ATIS - rozhlasova vysilani hlasem

nesmi byt vysilana na hlasovém kanalu ILS.

4.3.4.4 Kdykoli je poskytovano ATIS -
rozhlasové vysilani hlasem musi byt nepfetrzité
a opakujici se.

4.3.45 Informace obsaZené v béZném
rozhlasovém vysilani musi byt ihned k dispozici
prislusnému (pfisluSnym) stanovisti (stanovistim), aby
je mohlo (mohly) poskytnout letadlim na pfiblizeni, na
pfistani nebo pfi vzletu, kdykoli nebyla dana zprava
pfipravena timto (témito) stanoviStém (stanovisti).

Poznadmka: PoZadavky na poskytovani ATIS, které se
uplatiuji jak na ATIS hlasem tak na D-ATIS jsou
obsaZeny v 4.3.6 nize.

4.3.4.6 Hlasovy ATIS - hlasové vysilani
poskytované na urCenych letiStich pouzivanych
mezinarodnimi  leteckymi  sluzbami  musi byt
k dispozici minimalné v anglickém jazyce.

4.3.4.7 Doporuceni: Kde jsou k dispo-
zici ATIS - rozhlasova vysilani hlasem ve vice nez
jednom jazyce, mél by se pro kazdy jazyk pouZzit
samostatny kanal.
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4.3.4.8 Doporuceni: Zprava ATIS -
rozhlasového vysilani hlasem, by neméla, je-li to
mozné, prekrocit dobu 30 sekund. Je nutné vénovat
pozornost tomu, aby Citelnost zpravy nebyla negativné
ovlivnéna rychlosti vysilani nebo identifikacnim
signalem navigatniho prostfedku, pouZitého pro
vysilani ATIS. Vysilani ATIS zprdv by méla brat
v Gvahu lidskou vykonnost.

Poznamka: Navod tykajici se lidské vykonnosti
je uveden vdokumentu Human Factors Training
Manual (Doc 9683).

4.3.5 Datovy spoj - Automaticka informacni
sluzba koncové fizené oblasti (D-ATIS)

4.35.1 Kde D-ATIS doplfiuje existujici hlasovy
ATIS, musi byt informace jak v obsahu, tak i formatu
identické s pouzivanym ATIS - rozhlasovym vysilanim
hlasem.

435.1.1 Kde jsou zahrnuty meteorologické
informace v realném Case, ale tyto Gdaje nedosdhnou
kritérii vyznacnych zmén, musi byt, za ucelem obsah
za UCelem udrZeni stejného oznaceni, povazovan za
identicky.

Poznamka: Kritéria  vyznacnych zmén jsou
stanovena v predpisu L3, Doplnék 3, ust. 3.2.2.

4.35.2 Kde D-ATIS doplfiuje existujici hlasovy
ATIS a ATIS vyZaduje obnoveni, hlasovy ATIS
a D-ATIS musi byt obnoveny soucasne.

Poznamka: Pokyny tykajici se uplatiovani D-ATIS
jsou uvedeny v Manual of Air Traffic Services (ATS)
Data Link Applications (ICAO DOC 9694). Technické
poZzadavky na D-ATIS jsou uvedeny v pfedpisu
L10/11l, Cast |, Hlava 3.

4.3.6 Automaticka informacni sluzba

koncové fizené oblasti (hlasova a/nebo datovym

spojem)

4.3.6.1 Kdykoli se poskytuje hlasovy ATIS

a/nebo D-ATIS:

a) vysilané informace se musi vztahovat k jednomu
letisti;

b) vysilané informace musi byt ihned obnoveny,
jakmile dojde k vyznacné zmeéné;

c) za pfipravu a rozesilani zpravy ATIS musi byt
odpovédné letové provozni sluzby;

d) jednotlivé zpravy ATIS musi byt oznaCovany
formou pismene ICAO hlaskovaci abecedy.
OznacCeni pfidélované za sebou jdoucim
zpravam musi byt v abecednim poradku;

e) letadlo musi potvrdit pfijem informaci pfi
navazani  spojeni se stanovistétm = ATS
poskytujicim  pfiblizovaci sluzbu fizeni nebo

letiStni sluzbou Fizeni, podle vhodnosti;

f)  pfisluSné stanovisté ATS musi, kdyZ odpovida na
zpravu pod e) nebo v pfipadé prilétavajiciho
letadla vtakovém Case, ktery mdlze byt
predepsan prislusnym Gfadem ATS, poskytnout
letadlu platné nastaveni vySkoméru; a

g) meteorologické informace musi byt extrahovany
z mistnich  meteorologickych  pravidelnych
a mimoradnych zprav.

Poznamka: V souladu s pfedpisem L3, a Doplnék
3, ust. 4.1 a 4.3, smér a rychlost pfizemniho vétru
a drahova dohlednost (RVR) maji byt primérovany za
2 minuty respektive za 1 minutu a informace o vétru
se ma vztahovat kpodminkdm na draze pro
odlétavajici letadla a podminkdm v zéné dotyku pro
prilétavajici letadla. Vzor pro mistni meteorologické
zpravy, zahrnujici odpovidajici rozsahy a rozliSeni pro
kazdy prvek jsou obsazeny v Dopliiku 3 pfedpisu L3.
DalSi kritéria pro mistni meteorologické zpravy jsou
obsazena v Hlavé 4 a Dodatku D k pfedpisu L3.

4.3.6.2 Pri velmi rychlych zménach
meteorologickych podminek, kdy neni mozné tyto
zahrnout do meteorologické zpravy v ATIS, musi ATIS
zpravy indikovat, Ze pfislusné meteorologické
informace budou pfedany pfi prvnim navazani spojeni
s pfisluSnym stanovistém ATS.

4.3.6.3 Informace obsazené v platném ATIS,
jehoz pfijem byl pfislusnym letadlem potvrzen,
nemusi byt zahrnuty do pfimého vysilani letadlu,
s vyjimkou nastaveni vySkoméru, které musi byt
poskytovano v souladu s 4.3.6.1f).

4.3.6.4 Jestlize letadlo potvrdi pfijem ATIS,
které jiz neni platné, kterykoli prvek informace, ktery
potfebuje obnovu, musi byt letadlu vyslan bez zdrzeni.

4.3.6.5 Doporuceni: Obsah ATIS by mél byt

které jsou stanoveny v 4.3.7 az 4.3.9 napriklad
informace, které jsou kdispozici v leteckych
informacnich pfiruckach (AIP) a Notamech, by se
mély zahrnout jen kdyz je to zdlvodnitelné ve
zvlastnich pfipadech.

4.3.7
letadla

ATIS pro prilétavajici a odlétavajici

Zpravy ATIS, obsahujici informace jak pro prilety tak
i odlety, musi obsahovat nasledujici prvky informaci
v uvedeném poradi:

a) nazev letisté;
b) oznaceni pro pfilety a/nebo odlety;

c) druh kontraktu, komunikuje-li se prostfednictvim
D-ATIS;

d) oznaceni;

e) Cas pozorovani, je-li vhodné;

f)  druh oCekavaného (ocekavanych) pfiblizent;

g) drahu (drahy) v pouzivani; stav zachytného
systému, ktery mize vést k nebezpedi, jestlize je
instalovan;

h)  vyznacné podminky povrchu drahy a je-li vhodné,
brzdici Gc€inek;

i)  zdrzeni vyckavanim, je-li vhodné;

j)  prevodni hladinu, je-li pouzivana;

k) jiné nezbytné provozni informace;

) smér a rychlost pfizemniho vétru, vcetné
vyznacného kolisani a jestlize jsou k dispozici
¢idla pfizemniho vétru vztazend k ur€itym ¢astem
drahy (drah) v pouzivani, oznaeni drahy a jeji
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¢asti, ke které se informace vztahuje a informace
je pozadovana provozovateli;

m) **dohlednost a je-li drédhova

dohlednost (RVR);

n) **soucasné pocasi;

0) *%*gblatnost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod
nejvy3si minimalni sektorovou vyskou, je-li vySsi;
cumulonimby ; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni
dohlednost, kdyZ je k dispozici;

dostupna,

p) teplota vzduchu;
q) ‘*teplota rosného bodu;
r)  nastaveni vySkoméru;

s) vSechny dostupné informace o vyznacnych
meteorologickych jevech v prostorech pfiblizeni
a pocatecniho stoupéani, vcetné stfihu vétru
ainformace o minulém pocasi provozniho
vyznamu;

t)  pfistavaci pfedpovéd typu trend, je-li k dispozici;
a

u) specifické instrukce ATIS.

4.3.8 ATIS pro pfilétavajici letadla

Zpravy ATIS, obsahujici informace pouze pro pfilety,
musi  obsahovat nésledujici prvky informaci
v uvedeném poradi:

a) nazev letisté;
b) oznaceni pro prilet;

¢) druh kontraktu, komunikuje-li se prostfednictvim
D-ATIS;

d) oznaceni;
e) Cas pozorovani, je-li vhodné;
f)  druh oCekavaného (ocekévanych) pfiblizent;

g) hlavni pfistavaci drahu (drahy); stav zachytného
systému, ktery milze vést k nebezpeci, je-li
instalovan,

h)  vyznacné podminky povrchu dréhy a je-li vhodné,
brzdici Gc€inek;

i)  zdrZeni vyckavanim, je-li vhodné;

i)  prevodni hladinu, je-li pouZivana;

k) jiné nezbytné provozni informace;

) smér a rychlost pfizemniho vétru, vcetné
vyznacného kolisani a jestlize jsou k dispozici
Cidla pfizemniho vétru vztazend k ur€itym Castem
drahy (drah) v pouzivani, oznaCeni drahy a jeji
¢asti, ke které se informace vztahuje a informace
je pozadovana provozovateli;

m) *%*dohlednost a je-li drédhova

dohlednost (RVR);
n) **soucasné pocasi;

0) *%*gblatnost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod
nejvy3si minimalni sektorovou vyskou je-li vySSi;

dostupna,

cumulonimby, nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni
dohlednost, kdyZ je k dispozici;

p) teplota vzduchu;
q) *teplota rosného bodu;
r)  nastaveni vySkoméru;

s) vSechny dostupné informace o vyznacnych
meteorologickych jevech v prostoru pfiblizent;
vcetné stfihu vétru a informace o minulém pocasi
provozniho vyznamu,

t)  pfistavaci prfedpovéd typu trend, je- li k dispozici,
a

u) specifické instrukce ATIS.

4.3.9 ATIS pro odlétavajici letadla

Zpravy ATIS obsahujici informace pouze pro odlety,
musi  obsahovat nasledujici  prvky informaci
v uvedeném poradi :

a) nazev letiste;
b) oznaceni pro odlet;

c) druh kontraktu, komunikuje-li se prostfednictvim
D-ATIS;

d) oznaceni;

e) ¢&as pozorovani, je-li vhodné;

f)  drahu (drahy) pouzivanou (€) pro vzlet; stav
zachytného  systému, ktery mlze  vést
k nebezpeci, je-li instalovan,

g) vyznatné podminky povrchu drahy (drah)
pouzivané(nych) pro vzlet, a je-li vhodné, brzdici
ucinek;

h)  zdrZeni pfi odletu, je-li to vhodné;

i) pfevodni hladina, pouziva-li se;

j)  jiné nezbytné provozni informace;

k) smér a rychlost pfizemniho vétru, vcetné
vyznacného kolisani a jestlize jsou k dispozici
Cidla pfizemniho vétru vztazen4 k urcitym Castem
drahy (drah) v pouZivani, oznaCeni drahy a jeji
Césti, ke které se informace vztahuje a informace
je pozadovéana provozovateli;

) **dohlednost a je-li k dispozici, RVR,;

m) k*soucasné pocasi;

n) **oblacnost pod 1500 m (5000 stop) nebo pod
nejvy3Si minimalni sektorovou vySkou je-li vyssi;
cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni
dohlednost, kdyZ je k dispozici;

0) teplota vzduchu;

p) *teplota rosného bodu;

g) nastaveni vySkoméru;

* Tak jak stanovi regiondlni postupy ICAO.

** Tyto prvky se nahrazuji terminem ,CAVOK?", kdykoli jsou
spinény podminky specifikované v predpisu L4444, Hlava 11.
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r) vSechny dostupné informace o vyznacnych
meteorologickych jevech v prostoru pfiblizeni
a pocatecniho stoupani, vcetné stfihu vétru

ainformace o minulém pocasi provozniho
vyznamu;

s) pfistavaci  pfedpovéd typu trend, je-li
k dispozici; a

t)  specifické instrukce ATIS.

4.4 Rozhlasova vysilani VOLMET

a sluzba D-VOLMET

4.4.1 Doporuceni: Rozhlasova vysilani HF
a/nebo VHF VOLMET a/nebo sluzba D-VOLMET by
mély byt poskytovany, kdyz je tak stanoveno
regionélnimi postupy ICAO.

Poznamka: Pfedpis L3, Hlava 11, ust. 11.5 a 11.6
poskytuje podrobnosti o rozhlasovych vysilanich
VOLMET a sluzbé D-VOLMET.

4.4.2 Doporuceni: P¥i rozhlasovych
vysilanich VOLMET by se méla pouzivat standardni
radiotelefonni frazeologie.

Poznamka: Navod na pouzivani standardni
radiotelefonni frazeologie pro rozhlasova vysilani
VOLMET je uvedena v Manual on Coordination
between Air Traffic Services, Aeronautical Information
Services and Aeronautical Meteorological Services
(Doc 9377), Appendix 1.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 6 — POZADAVKY LETOVYCH PROVOZNICH SLUZEB NA SPOJENI

6.1 Leteckd pohyblivd sluzba (spojeni
letadlo - zemé)
6.1.1 VSeobecné

6.1.1.1 Pro GcCely poskytovani letovych

provoznich sluzeb se musi pouZit ke spojeni letadlo -
zeme radiotelefonie a/nebo datového spojeni.

Poznamka. - Pozadavky pro stanovisté ATS na
vybaveni a udrZovani bdéni na tisfiovém kmitoCtu
121,5 MHZ jsou uvedeny v Pfedpisu L 10/Il a L 10/V.

6.1.1.2 Pokud byly pro funkce ATM stanoveny
typy RCP, stanovisté letovych provoznich sluzeb musi
mit, navic k pozadavkim uvedenym vust. 6.2.1.1,
komunikaéni vybaveni, které jim umozni poskytovat
ATS v souladu s pfedepsanym(i) typem(y) RCP.

Pozndmka. - Informace o RCP a pfislusnych
postupech a navod tykajici se schvalovaciho procesu
budou uvedeny v Manual on Required Communication
Performance (RCP) (Doc 9869) (v pfipravé). Tento
dokument obsahuje také odkazy na dalSi dokumenty
vytvorené staty a mezinarodnimi institucemi ve vztahu
ke komunikaénim systémim a RCP.

6.1.1.3 Kde se pouziva pro poskytovani
sluzby fizeni letového provozu pfimé obousmérné
radiotelefonni spojeni pilot-fidici nebo komunikace
datovym spojem, musi byt na vSech spojovacich

kanalech letadlo - zemé zajiSténa zéznamova
zafizeni.
Poznamka. - Pozadavky na uchovavani vsSech

automatickych zaznam( spojeni v ATC jsou uvedeny
v Pfedpisu L 10/, ust. 3.5.1.5.

6.1.1.4 Zaznamy spojovacich kanalt
poZadované v ust. 6.1.1.3 musi byt uchovavany
po dobu nejméné 30 dnd.

6.1.2 Pro letovou informacni sluzbu

6.1.2.1 Spojovaci zafizeni letadlo - zemé musi
umozfiovat obousmérné spojeni mezi stanovistém
poskytujicim letovou informacni sluzbu a pfislusné

vybavenym letadlem leticim kdekoliv v letové
informacni oblasti.

6.1.2.2 Doporu€eni. - Pokud je to
proveditelné, spojovaci zafizeni letadlo - zemé by
meélo pro letovou informacni sluzbu umoziovat pfime,
rychlé, trvalé obousmérné spojeni bez statického
ruseni.
6.1.3 Pro oblastni sluzbu Fizeni

6.1.3.1 Spojovaci zafizeni letadlo - zemé musi

umoziiovat obousmérné spojeni mezi stanovistém
poskytujicim oblastni sluzbu fizeni a pfisluSné

vybavenym letadlem leticim kdekoliv v fizené oblasti
(oblastech).

6.1.3.2 Doporu€eni. - Pokud je to
proveditelné, spojovaci zafizeni letadlo - zemé pro
oblastni sluzbu Fizeni by mélo umozrniovat pfimé,
rychlé, trvalé obousmérné spojeni bez statického
ruseni.

6.1.3.3 Doporuceni.- Kde se pro oblastni
sluzbu fizeni pouziva hlasovych spojovacich kanall
letadlo-zemé a tyto jsou obsluhovany operéatory, méla
by byt provedena vhodna opatfeni, umoziujici pfimé
hlasové spojeni pilot - fidici, kdykoli se tak pozaduje.

6.1.4 Pro pfiblizovaci sluzbu Fizeni

6.1.4.1 Spojovaci zafizeni letadlo - zemé& musi
umoziovat pfimé, rychlé, trvalé obousmérné spojeni
bez statického ruSeni mezi stanovistém poskytujicim
pfiblizovaci sluzbu fizeni a jim Fizenymi pfislusné
vybavenymi letadly

6.1.4.2 Kde pfiblizovaci  sluzbu  fizeni
vykonava samostatné stanovisté, musi se spojeni
letadlo - zemé& provadét jen na kmitoctech jemu
vyluéné vyhrazenych.

6.1.5 Pro letistni sluzbu Fizeni

6.1.5.1 Spojovaci zafizeni letadlo - zemé musi
umoZziovat pfimé, rychlé, trvalé obousmérné spojeni
bez statického ruSeni mezi letiStni fidici veézi
a prislusné vybavenymi letadly leticimi ve vzdalenosti
do 45 km (25 NM) od daného letisté.

6.1.5.2 Doporuceni.- Kde to podminky
vyZaduji, mély by se =zfidit samostatné kmitoCty
pro fizeni provozu na provozni ploSe.

6.2 Letecka pevné sluzba (spojeni zemeé
-zeme)

6.2.1 VSeobecné

6.2.1.1 Pro Gcely letovych provoznich sluzeb

musi byt pfi spojeni zemé - zemé pouzivana pfima fe¢
a/nebo komunikace datovym spojem.

Poznamka 1.- Pro vyjadreni rychlosti, v jakém €ase by
se mélo navazat spojeni, se pouziva jako voditko pro
spojovaci  sluzby, predevdim kuréeni druh(
spojovacich kanall, vyrazl: “okamzit&”, pro spojeni
na pfimych linkach, “za 15 sekund”, pro spojeni pfes
pfepojova¢ a “za 5 minut”, pro metody zahrnujici
retranslaci.

Poznamka 2. - PoZadavky na uchovavani vSech
automatickych zaznamd spojeni v ATC jsou uvedeny
v Pfedpisu L 10/11, ust. 3.5.1.5.

6-1
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6.2.1.2 Pokud byly pro funkce ATM stanoveny
typy RCP, stanovisté letovych provoznich sluzeb musi
mit, navic k pozadavkim uvedenym v ust. 6.2.1.1,
komunikacni vybaveni, které jim umozni poskytovat
ATS v souladu s pfedepsanym(i) typem(typy) RCP.

Poznamka. - Informace o RCP a pfisluSnych
postupech a navod tykajici se schvalovaciho procesu
budou uvedeny v Manual on Required Communication
Performance (RCP) (Doc 9869) (v pfipravé). Tento
dokument obsahuje také odkazy na dalSi dokumenty
vytvorené staty a mezinarodnimi institucemi ve vztahu
ke komunikaénim systémim a RCP.

6.2.2 Spojeni v letové informacni oblasti

6.2.21 Spojeni stanovisti

provoznich sluzeb

mezi letovych

6.2.2.1.1 Letové informacni stfedisko musi mit
v prostoru své plsobnosti zafizeni pro spojeni
s nasledujicimi stanovisti:

a) oblastnim stfediskem Fizeni, pokud neni

slouceno,
b) pfiblizovacimi stanovisti fizeni,

c) letiStnimi fidicimi vézemi.

6.2.2.1.2 Oblastni stfedisko fizeni, kromé toho,
Ze ma spojeni s letovym informacnim stfediskem, jak
je predepsano v ust. 6.2.2.1.1, musi mit zafizeni pro
spojeni s nasledujicimi stanovisti, které poskytuji
sluZzby v prostoru jeho odpovédnosti:

a) priblizovacimi stanovisti fizent,

b) letiStnimi Fidicimi véZzemi,

c) ohlaSovnami letovych provoznich sluzeb, jsou-li
zfizeny samostatné.

6.2.2.1.3 Priblizovaci stanoviSté fizeni, kromé
toho, Zze ma spojeni s letovym informacnim
stfediskem a oblastnim stfediskem fizeni, jak je
prfedepsano v ust. 6.2.2.1.1 a 6.2.2.1.2, musi mit
zafizeni pro spojeni s pfidruzenymi letiStnimi Fidicimi
véZzemi a sohlaSovnou (ohlaSovnami) letovych
provoznich sluzeb, jsou-li zfizeny samostatné.

6.2.2.14 LetiStni fidici véz, kromé toho, Zze ma
spojeni s letovym informacnim stfediskem, oblastnim
stfediskem fizeni a pfriblizovacim stanovistém Fizeni,
jak je predepsano v wust. 6.2.2.1.1, 6.2.2.1.2
a6.2.2.1.3, musi mit zafizeni pro spojeni
s pfidruzenymi  ohlaSovnami letovych provoznich
sluZeb, jsou-li zfizeny samostatné.

6.2.2.2 Spojeni mezi  stanovisti
provoznich sluzeb a jinymi stanovisti

letovych

6.2.2.2.1 Letové informacni stfedisko a oblastni
stfedisko Fizeni musi mit v prostoru své plsobnosti
zafizeni pro spojeni s nasledujicimi stanovisti
poskytujicimi sluzbu v jejich prostoru odpovédnosti:

a) pfisluSnymi vojenskymi stanovisti,

b) meteorologickou  sluzebnou, kterd  slouzi

stredisku,

c) leteckou telekomunikacni stanici, ktera slouzi
danému stredisku,

d) pfislusSnymi sluzebnami provozovatele,

e) zachrannym koordinacnim stfediskem nebo
v pfipadé , Ze neni zfizeno, s jakoukoliv vhodnou
pohotovostni sluzbou,

f)  mezinarodni kancelafi NOTAM slouzici stfedisku.
6.2.2.2.2 Priblizovaci stanovisté fizeni a letiStni
fidici véz musi mit v prostoru své plsobnosti zafizeni

pro spojeni s nasledujicimi stanovisti poskytujicimi
sluzbu v prostoru jejich odpovédnosti:

a) prislusSnymi vojenskymi stanovisti,
b) zachrannymi a pohotovostnimi sluzbami (v€etné
zdravotnich, hasi¢skych, atd.),

c) meteorologickou sluzebnou, ktera slouzi danému

stanovisti,

d) leteckou telekomunikaéni stanici, slouzici
danému stanovisti,

e) stanovisttm  sluzby  uspofadani  provozu
na odbavovaci  ploSe, kdyz je zfizeno
samostatné.

6.2.2.2.3 Spojovaci zafizeni poZzadovana

v6.2.2.2.1 a) a v 6.2.2.2.2 a) musi zajiStovat rychlé

a spolehlivé spojeni mezi stanovistétm letovych

provoznich sluzeb, jehoz se to tyka, a vojenskym
stanovistém (stanovisti) odpovédnym (mi) za fizeni pfi
zakro€ovani v prostoru odpovédnosti  stanovisté
letovych provoznich sluzeb.

6.2.2.3 Popis spojovacich zafizeni

6.2.2.3.1 Spojovaci zafizeni pozadovana ust.

6.2.2.1, 6.2.2.2.1 a) a 6.2.2.2.2 a), b) a c), musi

zajiStovat:

a) spojeni pfimou Tfe€i samostatné, nebo
v kombinaci s komunikaci datovym spojem, jehoz
se pouziva pro UCely predani Fizeni pouzitim
radaru nebo ADS-B fizeni, mlze byt spojeni
navazano okamzité a pro ostatni Géely mdze byt
normélné navazano do 15 sekund; a

b) tiSténa spojeni, kdyz se pozaduje pisemny
zaznam; Cas dopravy zpravy pro takové spojeni
nema byt delSi nez pét minut.

6.2.2.3.2 Doporuceni.- Ve vSech ostatnich
pfipadech nepokrytych ust. 6.2.2.3.1 by spojovaci
zafizeni mélo zajiStovat:

a) spojeni pfimou Tfe€i samostatné, nebo
v kombinaci s komunikaci datovym spojem,
pomoci néhoz spojeni mlze byt normalné

navazano do patnacti sekund; a

b) tiSténa spojeni, pozaduje-li se pisemny zaznam,
Cas dopravy zpravy by nemél byt delSi nez
5 minut.
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6.2.2.3.3 Ve vSech pfipadech, kdy se pozaduje
automaticky pfenos dat do nebo z pocitacl letovych
provoznich sluzeb, musi byt zajiSténa vhodna zafizeni
pro automaticky zaznam.

6.2.2.34 Doporuceni.-  Spojovaci  zafizeni
poZadovana v souladu s ust. 6.2.2.1 a 6.2.2.2 by méla
byt doplnéna, kdy a kde je to nezbytné, jinymi druhy
obrazovych nebo  zvukovych pfenosl, napf.
primyslovou televizi nebo samostatnymi systémy
pro zpracovani informaci.

6.2.2.3.5 Spojovaci zafizeni poZzadovana podle
ust. 6.2.2.2.2 a), b) a c), musi zajiStovat pfimé
hlasové konferencni spojeni.

6.2.2.3.6 Doporu€eni.-  Spojovaci  zafizeni
pozadovana podle ust. 6.2.2.2.2 d) by méla zajiStovat
pfimé hlasové konferencni spojeni, pfi€emz spojeni
Ize obvykle navazat do 15 sekund.

6.2.2.3.7 VSechna zafizeni pro pfima hlasova
spojeni nebo komunikaci datovym spojem mezi
stanovisti letovych provoznich sluzeb a mezi stanovisti
letovych provoznich sluzeb a dalSimi stanovisti
uvedenymi vust. 6.2.2.2.1 a 6.2.2.22 musi byt
opatfena automatickym zaznamem.

6.2.2.3.8 Zaznamy dat a spojeni poZadované
dle ust. 6.2.2.3.3 a 6.2.2.3.7 musi byt uchovavany
po dobu nejméné 30 dnd.

6.2.3 Spojeni mezi letovymi informacnimi
oblastmi
6.2.3.1 Letova informacni stfediska a oblastni

stfediska Fizeni musi mit zafizeni pro spojeni se
vSemi sousednimi letovymi informacnimi stfedisky
a oblastnimi stfedisky Fizeni.

6.2.3.1.1 Tato spojovaci zafizeni musi ve v3ech
pfipadech zajiStovat zpravy ve vhodné formé
uchovani, jako staly zaznam a doruceni v souladu
s dopravnimi Casy stanovenymi regionalnimi postupy
ICAO.

6.2.3.1.2 Pokud neni prfedepsano oblastni
leteckou navigacni dohodou jinak, spojovaci zafizeni
mezi oblastnimi stfedisky fizeni slouzicim sousednim
fizenym oblastem musi kromé toho zajiStovat pfimé
hlasové spojeni, a kde je kdispozici komunikace
datovym spojem s automatickym zaznamem, pficemz
pro Ucely predani fizeni Udajd pouzivajiciho radaru,
ADS-B nebo ADS-C, musi byt mozné navéazat spojeni
okamzité, zatim co pro ostatni Gcely spojeni mize byt
normalné navazano do patnéacti sekund.

6.2.3.1.3 Pozaduje-li tak dohoda  mezi
doty€nymi staty, musi, k vylouCeni nebo omezeni
potfeby zakroCovat v pfipadé odchylek od pfidélené
trati, spojovaci zafizeni mezi oblastnimi stfedisky
fizeni nebo letovymi informacnimi stfedisky, jinymi
nez jsou uvedena v 6.2.3.1.2, zajiStovat pfimé
hlasové spojeni samostatné, nebo v kombinaci
s komunikaci datovym spojem. Spojovaci zafizeni
musi byt opatfena automatickym zdznamem.

6.2.3.1.4 Doporuceni.-  Spojovaci zafizeni
podle ust. 6.2.3.1.3 by mélo umoznit navazat spojeni
normalné do 15 sekund.

6.2.3.2 Doporuceni.- Sousedici ATS
stanovisté by méla mit spojeni ve vSech pfipadech,
kde pro to existuji zvlastni okolnosti.

Poznamka. - Zvlastni okolnosti mohou byt zplsobeny
hustotou provozu, druhy letového provozu a/nebo
zplsobem, jak je organizovan vzdusny prostor,
a mohou nastat rovnéz, kdyZz fizené oblasti a/nebo
fizené okrsky spolu nesousedi nebo nejsou jesté
zfizeny.

6.2.3.3 Doporuceni.- Kde mistni podminky
jsou takové, Ze je nutné povolovat letadlim vstup
do sousedni Fizené oblasti jeSté pFfed odletem,
pfiblizovaci stanovisté a/nebo letiStni Fidici véZz by
mely mit spojeni s oblastnim stfediskem slouZzicim
sousedni oblasti.

6.2.34 Doporuceni.-  Spojovaci zafizeni
uvedend v ust. 6.2.3.2 a v 6.2.3.3 by méla zajiStovat
pfimé hlasové spojeni samostatné nebo v kombinaci
s komunikaci  datovym  spojem s automatickym
zadznamem a pro Ucely pfedani fizeni pfi pouziti Gdajl
zradaru, ADS-B nebo ADS-C by se spojeni mélo
navazat ihned a pro ostatni Ucely by se mélo navazat
normalné do patnacti sekund.

6.2.3.5 Ve vSech pfipadech, kde je
pozadovana automatickd vyména Gdajli mezi pocitadi
letovych provoznich sluZzeb, musi byt zajiSténo vhodné
zafizeni pro automaticky zaznam.

6.2.3.6 Zaznamy dat a spojeni pozadované
dle ust. 6.2.3.5 musi byt uchovavany po dobu
nejméné 30 dnd.

6.2.4 Postupy pro pfima hlasova spojeni
Doporuceni.- Pro pfima hlasova spojeni by mély byt
vypracovany  pfislusné postupy k umoznéni

okamzitého spojeni pro velmi naléhava volani, tykajici
se bezpecnosti letadel, a pro prferuSeni méné
naléhavych hovord probihajicich ve stejném Case, je-li
to nezbytné.

6.3 Sluzba fizeni pohybl na plose

6.3.1 Spojeni pro fFizeni jinych mobilnich
prostfedkll, nez letadel na provoznich plochach
fizenych letist

6.3.1.1 Rizeni mobilnich  prostfedkli na

provoznich plochach musi byt zajisténo obousmérnym
radiotelefonnim spojenim letiStni  sluzbou Fizeni,
vyjma, kdy spojeni pomoci vizuélnich navésti se
povazuje za dostatecné.

6.3.1.2 Kde to okolnosti vyZaduji, musi byt
zajisStény samostatné spojovaci kmitoCty pro Fizeni
mobilnich prostfedk( na provozni plose. VSechny
takové kmito€ty musi byt opatfeny automatickymi
zaznamovymi zafizenimi.
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6.3.1.3 Zaznamy spojeni pozadované dle ust.
6.3.1.2 musi byt uchovavany po dobu nejméné
30 dnd.

Poznamka. - Viz také Predpis L 10/Il, ust. 3.5.1.5.

6.4 Letecka radionavigacni sluzba
6.4.1 Automaticky zdznam  prehledu  (dajl
0 provozu

6.4.1.1 Pfehledové udaje o provozu primarniho
a sekundarniho radaru nebo jinych systémd (napf.
ADS-B nebo ADS-C), pouzZivanych jako prostiedkd

pro letové provozni sluzby, musi byt automaticky
zaznamenavany pro pouZiti pfi vySetfovani nehod
a incidentd, pfi patrani a zachrané, pfi vyhodnocovani
fizeni letového provozu a systému prehledu o provozu
a vycviku.

6.4.1.2 Automatické zaznamy musi byt uchovavany
po dobu nejméné& 30 dnd. Jestlize jsou zaznamy
soucasti vysSetfovani nehod a incidentli, musi byt
uchovavany po takovou dobu, dokud neni zfejmé, ze
jiz nebudou vyZzadovany.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 7 — POZADAVKY LETOVYCH PROVOZNICH SLUZEB NA INFORMACE

7.1 Meteorologické informace
7.11 VSeobecné
7.11.1 Stanovisté letovych provoznich sluzeb

musi dostévat aktudlni informace o meteorologickych
podminkéach a jejich pfedpovédi v rozsahu potfebném
pro vykon své funkce. Tyto informace musi byt
poskytovany v takové formeé, ktera klade minimalni
naroky na jejich rozbor pro pracovniky letovych
provoznich sluzeb a s takovou Cetnosti, kterd spliuje
pozadavky pfisluSnych stanovist' letovych provoznich
sluzeb.

7.11.2 Doporuceni:  Stanovistim letovych
provoznich sluzeb by mély byt poskytovany dostupné
podrobné informace o poloze, vertikdlnim rozsahu,
sméru a rychlosti pohybu meteorologického jevu
v blizkosti letisté a zvlasté v prostorech pocatecniho
stoupani a pfiblizeni, které by mohly pfedstavovat
nebezpeci pro letovy provoz.

Poznamka: Meteorologické jevy
v Pfedpisu L 3, Doplnék 3, ust. 4.8.1.2.

jsou uvedeny

7.1.1.3 Doporuceni: Kdyz jsou pro stanovisté
letovych provoznich sluzeb zpfistupriovany vyskové
Gdaje v Gislicovém tvaru pro pouZiti poé&itadl letovych
provoznich sluzeb, méla by byt dohodnuta opatfeni o
obsahu, formatu a pfenosu mezi meteorologickym
Ufadem a pfisluSnym Gfadem ATS.

7.1.2
stfediska fizeni

Letova informacni stfediska a oblastni

7.1.2.1 Letovym informaénim  stfediskim
a oblastnim stfediskdim fizeni musi byt dodavany
meteorologické informace v souladu s Pfedpisem L 3,
Doplnék 9, ust. 1.3, se zvlastnim dlrazem na vyskyt
nebo ocekavany vyskyt zhorSeni meteorologickych
prvkd, jakmile je Ize urdit. Tyto zpravy a predpovédi
musi zahrnovat celou letovou informacni oblast nebo
fizenou oblast a dalSi prostory, které mohou byt
stanoveny regionalnimi postupy ICAO.

Poznamka: Ve smyslu tohoto ustanoveni se urcité
zmény meteorologickych podminek interpretuji jako
zhorSeni, i kdyZ normalné se za zhorSeni nepovazuiji.
Zvyseni teploty midZe napfiklad nepfiznivé ovlivnit
provoz urditych typd letadel.

7.1.2.2 Letovym informac¢nim  stfediskim
a oblastnim stfediskiim fizeni musi byt poskytovany
ve vhodnych intervalech platné Uudaje o tlaku
pro nastaveni vySkoméru pro mista stanovena
pfisluSnym letovym informacnim stfediskem nebo
oblastnim stfediskem Fizeni.

7.1.3 Stanovisté  poskytujici  pfiblizovaci
sluZzbu Fizeni
7.1.3.1 Stanovistim vykonavajicim pfiblizovaci

sluzbu fizeni musi byt dodavavany meteorologické
informace v souladu s Pfedpisem L 3, Doplnék 9, ust.
1.2 pro vzdusny prostor a letisté jejich plsobnosti.
Mimofadné zpravy a opravy predpoveédi musi byt
prfedavany stanovistim poskytujicim  pfiblizovaci
sluzbu fizeni, jakmile je to nezbytné v souladu se
stanovenymi kriterii, bez ¢€ekani na nésledujici
pravidelné zpravy nebo predpovédi. Tam, kde se
pouzivaji vicenasobné snimace sméru a rychlosti
vétru, musi byt zobrazovaci zafizeni, knimz se
vztahuji, jasné oznacéena z dlvodu identifikace drahy
a Useku drahy, pro ktery je dany prvek indikovan.
Poznamka: Viz poznamka k ust. 7.1.2.1.

7.1.3.2 Stanovistim, poskytujicim pfiblizovaci
sluzbu fizeni, musi byt poskytovany platné (daje
o tlaku pro nastaveni vySkomeéru pro mista stanovena
stanovistém poskytujicim pfiblizovaci sluzbu fizeni.

7.1.3.3 StanoviSté, poskytujici pfiblizovaci
sluzbu Fizeni pro konecné priblizeni, pfistani a vzlet,
musi byt vybavena zobrazovacimi zafizenimi

pfizemniho vétru. Tato zafizeni se musi vztahovat ke
stejnym mistdim pozorovani a musi byt pfipojena ke
stejnym snimaddm, jako odpovidajici zafizeni na
letiStni fidici véZi a meteorologické stanici, je-li tato
stanice zfizena.

7.1.34 StanoviSté, poskytujici  pfiblizovaci
sluZzbu fizeni pro konec€né pfiblizeni, pfistani a vzlet
na letiStich, kde hodnoty drahové dohlednosti jsou
urCovany pristrojove, musi byt  vybavena
zobrazovacimi zafizenimi, umoznujicimi odecitani
aktuélni hodnoty (hodnot) drdhové dohlednosti. Tato
zafizeni se musi vztahovat ke stejnym mistim
pozorovani a musi byt pfipojena ke stejnym
snimacétm, jako odpovidajici zafizeni na letiStni Fidici
véZi a meteorologické stanici, je-li tato stanice
zfizena.

7.1.35 Doporuc€eni: Stanovisté, poskytujici
pfiblizovaci sluzbu fizeni pro konecné priblizeni,
pfistani a vzlet na letiStich, kde je vySka zakladny
oblanosti urCovana pfistrojové, by méla byt
vybavena zobrazovacimi zafizenimi, umoZniujicimi
odecitani aktuélni hodnoty (hodnot) vysky zékladny
oblacnosti. Tato zafizeni by se méla vztahovat
ke stejnym  mistdm pozorovani a méla by byt
pfipojena ke stejnym snimacélm jako odpovidajici
zafizeni na letistni fidici vézi a meteorologické stanici,
je-li tato stanice zfizena.
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7.1.3.6 Stanovistim poskytujicim pfiblizovaci
sluzbu Fizeni pro kone€né priblizeni, pfistani a vzlet,
musi byt dodavany informace o stfihu vétru, ktery by
mohl nepfiznivé ovlivnit letadlo na pfiblizeni nebo
pfi vzletu nebo b&hem priblizeni okruhem.

Poznamka: Ustanoveni, tykajici se vydavani
upozornéni a vystrah na stfih vétru a pozadavky ATS
na meteorologické informace, jsou uvedeny v Hlavé 7
a Dopliicich 6 a 9 Predpisu L 3.

7.14 LetiStni Fidici véze
7.14.1 LetiStnim Fidicim vézim musi byt
dodavany meteorologické informace v souladu

s Pfedpisem L 3, Doplnék 9, ust. 1.1 pro vzduSny
prostor a letisté v jejich plsobnosti. Mimotfadné zpravy
a opravy predpovédi se musi predavat letiStnim
fidicim vézim, jakmile je to nezbytné, v souladu se
stanovenymi kriterii, bez Cekdni na nésledujici
pravidelné zpravy nebo predpovédi.

Poznamka: Viz poznamku k ust. 7.1.2.1.

7.14.2 LetiStnim Fidicim vézim musi byt
poskytovany platné Udaje o tlaku pro nastaveni
vySkomeéru pro dané letisté.

7.143 LetiStni fidici véZze musi byt vybaveny
zobrazovacimi zafizenimi pfizemniho vétru. Tato
zafizeni se musi vztahovat ke stejnému (stejnym)
mistu (mistlm) pozorovani a musi byt pfipojena ke
stejnym  snimaclm, jako odpovidajici zafizeni
meteorologické stanice, je-li tato stanice zfizena.
Tam, kde se pouZivaji vicendsobné snimace, musi
byt zobrazovaci zafizeni, k nimz se vztahuji, jasné
oznacena z dlvodu identifikace drahy a Useku drahy,
pro ktery je dany prvek indikovan.

7.14.4 LetiStni Fidici véZze na letistich, kde
hodnoty drdhové dohlednosti jsou urCovany
pristrojové, musi byt vybaveny zobrazovacimi
zafizenimi umozZznujicimi odecitani aktualni hodnoty
(hodnot) drahové dohlednosti. Tato zafizeni se musi
vztahovat ke stejnym mistdim pozorovani a musi byt
pfipojena ke stejnym snimaélm jako odpovidajici
zafizeni na meteorologické stanici, je-li tato stanice
zfizena.

7.1.45 Doporu€eni: Letistni Ffidici véze
na letiStich, kde je vySka zakladny oblaénosti
ur€ovana pfistrojové, by méla byt vybavena
zobrazovacimi  zafizenimi  umoznujicimi odecitani

aktudlni hodnoty (hodnot) vySky zakladny obla¢nosti.
Tato zafizeni by se méla vztahovat ke stejnym mistlim
pozorovani a méla by byt pfipojena ke stejnym
snimaclm jako odpovidajici zafizeni meteorologické
stanice, je-li tato stanice zfizena.

7.1.4.6 LetiStnim Fidicim vézim musi byt
dodavany informace o stfihu vétru, ktery by mohl
nepfiznivé ovlivnit letadlo na priblizeni, nebo pfi vzletu
nebo pfiblizeni okruhem a letadlo na draze b&hem
dojezdu, pfistani nebo rozjezdu.

7.1.4.7 Doporuceni: LetiStnim Fidicim vézim
a/nebo ostatnim stanovistim by mély byt dodavéany
vystrahy pro letisté.

Poznamka: Meteorologické podminky, na které
jsou vydavany vystrahy pro letisté, jsou popsany
v Pfedpisu L 3, Doplnék 6, ust. 5.1.2.

7.1.5 Spojovaci stanice

Kde je to nezbytné pro Ucely letové informacni sluzby,
musi byt spojovacim stanicim dodavany platna
meteorologické zpravy a predpovédi. Kopie téchto
informaci se musi pfedavat letovému informacnimu
stfedisku nebo oblastnimu stfedisku Fizeni.
7.2 Informace o] stavu letisté
a o provoznim stavu pfidruzenych zafizeni

7.2.1 LetiStni  fidici véze a stanovisté
poskytujici  pfiblizovaci sluZzbu Fizeni musi byt
pribézné informovany o provozné vyznamnych

podminkach na pohybové ploSe, zahrnujici doCasna
nebezpe€i a provozni stav kterychkoliv pfidruzenych
zafizeni na letisti (letistich) v jejich plisobnosti.

7.3 Informace o stavu

navigacnich sluzeb

provoznim

7.3.1 Stanovidté ATS musi byt pribézné
informovana o provoznim stavu radionaviganich
sluzeb a vizualnich prostfedkd, které jsou nezbytné
pro postupy vzletu, odletu, Ppfiblizeni a pfistani
Vv prostoru jejich odpovédnosti, a téch
radionavigacnich sluzeb a vizualnich prostfedkd, které
jsou nezbytné pro pohyby na ploSe.

7.3.2 Doporuc€eni: Informace o provoznim
stavu a jakychkoliv zménach radionavigacnich sluzeb
a vizualnich prostfedktl, uvedenych v 7.3.1, by mély
byt obdrzeny pfisluSnym (pfislusnymi) stanovistém
(stanovist) ATS vcase shodném s pouzitim
pfisludnych sluzeb a prostfedkd, kterych se to tyka.

Poznamka: Pokyny tykajici se poskytovani informaci
stanovistim ATS s ohledem na navigacni prostfedky
vizualni a jiné nez vizudlni, jsou uvedeny v ,Air Traffic
Services Planning Manual® (ICAO Doc 9426).
Specifikace pro monitorovani visualnich prostredku
jsou uvedeny v Predpisu L14 a knému se
vztahujicimu dokumentu “Aerodrome Design Manual”
(ICAO Doc  9157), Part 5. Specifikace
pro monitorovani jinych nez vizualnich prostfedkd
jsou uvedeny v Pfedpisu L 10/1.

7.4 Informace o neobsazenych volnych
balénech

Provozovatelé neobsazenych volnych balénd musi
informovat  pfislusné letové provozni  sluzby
o podrobnostech letd neobsazenych volnych bal6n(
v souladu s ustanovenimi obsazenymi v Pfedpisu L 2.

7.5 Informace tykajici se vulkanické
cinnosti
75.1 Stanovisté ATS musi byt v souladu

s mistni dohodou informovana o vulkanické €innosti
pfed erupci, vulkanickych erupcich a oblaku
vulkanického popele, které by mohly mit vliv na
vzdusny prostor pouZzivany pro lety v prostoru jejich
odpovédnosti.
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7.5.2 Oblastni stfediska fizeni a letova
informacni stfediska musi mit k dispozici informace
o vyskytu vulkanického popele vydavané pfidruzenou
VAAC.

Poznamka: VAAC (Poradenskd centra pro
vulkanicky popel) jsou ur€ena regionalnimi leteckymi
dohodami dle Pfedpisu L 3, ust. 3.5.1.

7.6 Informace tykajici se radioaktivnich
latek a oblak( toxickych chemikalii

Stanovisté ATS musi byt informovana v souladu
s mistni dohodou o uniku radioaktivnich latek nebo
toxickych chemikaliich do atmosféry, které by mohly
mit vliv na vzduSny prostor pouZivany pro lety
v prostoru jejich odpovédnosti.

ZAMERNE NEPOUZITO

20.11.2008
Zména ¢. 46



ZAMERNE NEPOUZITO



DOPLNEK 1

PREDPIS L 11

DOPLNEK 1 — ZASADY, KTERYMI SE RiDi OZNACOVANI NAVIGACNICH SPECIFIKACI A OZNACOVANI
TRATI ATS JINYCH, NEZ STANDARDNICH ODLETOVYCH A PRILETOVYCH TRATI

(Viz Hlava 2, ¢lanek 2.7 a 2.11)

Poznamka: Viz Doplnék 3, tykajici se oznacovani
standardnich odletovych a pfiletovych trati a postupl
s nimi spojenych. Pokyny tykajici se zfizovani téchto
trati a postupd, obsahuje Air Traffic Services Planning
Manual (ICAO Doc 9426).

1. Oznaceni trati ATS a navigacnich
specifikaci
1.1 Ugelem systému oznaceni trati

a navigacnich specifikaci pouzitelnych na

stanovenych Usecich trati ATS nebo prostoru je

umoznit pilotm a ATS se zfetelem na poZzadavky
automatizace:

a) provést jednoznacny odkaz na kteroukoliv trat
ATS, bez potfeby pouzit zemépisnych soufadnic
nebo jinych zplsobl k jejimu popisu;

b) vztahnout trat ATS k urCitému vertikalnimu
¢lenéni vzdusného prostoru, je-li pouZitelné;

c) uvést uritou pozadovanou pfesnost navigacni
vykonnosti, provadi-li se lety po trati ATS nebo
ve vymezeném prostoru ; a

d) uvést, Ze trat se pouziva hlavné nebo vyhradné
ur€itymi druhy letadel.

Poznamka 1: Specifikace, kterymi se fidi
vyhlaSovani navigacnich specifikaci,
obsahuje Predpis L 4, Hlava 7 a Predpis L 15,
Doplnék 1.

Poznamka 2: Ve vztahu ktomuto Dopliku a pro
Gcely planovani letd se predepsana navigacni
specifikace nepovazuje za nedilnou cast oznaceni
traté ATS.

1.2 K dosazeni uvedeného Ucelu systém
oznaceni musi:

a) umoznit oznaceni  jakékoliv  traté  ATS

jednoduchym a jednoznaénym zplsobem;

b) vyloucit zbytecné informace;

c) byt pouzitelny jak pro pozemni, tak palubni
systémy automatizace;

d) dovolit nejvyS§si moznou stru¢nost pfi provoznim
pouziti; a

e) poskytovat dostate€hou moznost k rozSifeni a

pokryti dalSich budoucich pozadavkll bez
nutnosti provadét zakladni zmeény.

1.3 Rizené, poradni a nefizené traté ATS
s vyjimkou standardnich pfiletovych a odletovych trati

musi byt proto oznaleny zplsobem, jak je
predepsano déle.

2. Skladba oznaceni

2.1 Oznaceni traté ATS musi byt sloZzeno

ze zakladniho oznaceni, doplnéného podle potfeby:

a) jednim pismenem pred, jak pfedepisuje ust. 2.3;
a

b) jednim dodate€nym pismenem jak pFedepisuje
ust. 2.4.

2.1.1 Podet znakll pozadovanych pro
sloZeni oznaceni nesmi byt vétsi nez 6 znakd.

2.1.2 Podet znakll, poZadovanych pro
slozeni oznaceni by mél byt, pokud je to mozné
omezen nejvySe na 5.

2.2 Z&kladni oznaceni musi byt sloZzeno z
jednoho pismene abecedy nasledovaného &islem od
1 do 999.

221 Vybér pismene musi byt proveden

podle nasledujiciho:

a) A, B, G, R pro traté, které jsou soucasti oblastni
sité trati ATS a nejsou tratémi prostorové
navigace;

b) L, M, N, P pro traté prostorové navigace, které
jsou soucasti oblastni sité trati ATS;

c) H, J, V, W pro traté, které nejsou soucasti
oblastni sité trati ATS a nejsou tratémi
prostorové navigace;

d Q, T, Y, Z pro traté prostorové navigace, které
nejsou soucasti oblastni sité trati ATS.

2.3 Kde je tfeba, musi se prfidat jedno

pismeno prfed zakladni ozna€eni podle nasledujiciho:

a) K k oznaCeni traté pro nizké hladiny, zfizené
hlavné pro vrtulniky;

b) U k oznaceni, Ze trat nebo jeji Cast je zfizena v
hornim vzduSném prostoru;

c) S koznaceni traté, zfizené vyhradné pro pouziti
nadzvukovymi letadly béhem zrychlovani a
zpomalovani béhem nadzvukového letu.

2.4 Kde je tak pfedepsano Ufadem ATS
nebo na zakladé oblastni letecké navigacni dohody,

Dopl.1-1
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mlze byt pfidano dopliujici pismeno za zakladni
oznaCeni dané traté ATS k oznaceni druhu
poskytované sluzby, v souladu s nasledujicim:

a) pismeno F k oznaceni, Ze na trati nebo jeji Casti
se poskytuje pouze poradni sluzba;

b) pismeno G k oznaceni, Ze na trati nebo jeji casti
se poskytuje pouze letova informacni sluzba.

Poznamka 1: Vzhledem k omezenim zobrazovaciho
zafizeni na palubé letadla se doplniujici pismena ,F”
nebo ,G" nemusi pilotovi zobrazovat.

Poznamka 2: Zavedeni traté nebo jeji Casti, jako
traté Fizené, traté poradni nebo traté, kde je
poskytovana letova informacni sluzba, se uvadi v
leteckych mapach a leteckych informacnich
pfiruckach v souladu s ustanovenimi Pfedpisd L 4
al15.

3. Pridéleni zakladnich oznaceni

3.1 Zakladni oznaceni trati ATS se musi
pridélovat v souladu s témito zasadami.

3.1.1 TotéZ zakladni oznaceni se musi
pridélovat hlavni trati po celé jejich délce bez ohledu
na koncové fizené oblasti, staty nebo oblasti, jimiz trat
prochazi.

Poznamka: Toto je obzvlasté ddlezité tam, kde je
zavedeno automatizované zpracovavani udajli ATS a
kde jsou v letadlech pouZivana pocitaCova navigacni
zafizeni.

3.1.2 Kde dvé nebo vice hlavnich trati maji
spolecny Usek, tomuto Useku se musi pridélit kazdé z
oznaceni dotCenych trati, vyjma, Ze by to Cinilo obtize

pfi  poskytovani letovych  provoznich  sluzeb.
V takovém pfipadé se pak musi na zakladé spolecné
dohody pfidélit pouze jedno oznaceni.

3.1.3 Z&kladni oznaceni
trati se nesmi pridélit zadné jiné trati.

pfidélené jedné

3.1.4 PoZadavky statdl na oznaceni musi byt
pro koordinaci oznameny oblastnim kancelafim ICAO.

4. PouZzivani oznacCeni pfi spojeni
4.1 V tiSténych zpravach se oznaceni

musi vyjadfit vzdy nejméné dvéma a nejvySe Sesti
znaky.

4.2 Pfi hlasovém spojeni se zéakladni
pismeno oznaCeni musi vyslovit v souladu s
hlaskovaci abecedou ICAO.

4.3 Kde se pouzije na zacatku K, U a S

pfedepsanych ust. 2.3, musi se vyslovit pfi hlasovém
spojeni takto:

K- KOPTER,
U - UPPER
S - SUPERSONIC

Slovo ,KOPTER" se musi vyslovit jako ve slové
shelikopter" a slova ,UPPER" a ,SUPERSONIC" jako
v anglicting.

4.4 Kde se pouzije pismen ,F’ nebo ,G”,
pfedepsanych ust. 2.4, letovAd posadka nesmi byt
pozadana, aby je pouzivala pfi hlasovych spojenich.
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DOPLNEK 3 — ZASADY, KTERYMI SE RIDi OZNACOVANI STANDARDNICH ODLETOVYCH
A PRILETOVYCH TRATI A S TIM SOUVISEJICi POSTUPY

(Viz Hlava 2, ¢lanek 2.11.3)

Poznamka. - Navod tykajici se zfizovani
standardnich odletovych a pfiletovych trati a stim
souvisejici postupy obsahuje Air Traffic Services
Planning Manual (ICAO Doc 9426)

1. Oznaceni pro standardni odletové
a priletové traté a s nimi souvisejici postupy

Poznamka. - V nasledujicim textu vyraz "trat" se
pouziva ve vyznamu "trat a s ni souvisejici postupy".

1.1 Systém oznaceni musi:

a) dovolit oznaCeni kazdé trati jednoduchym a
jednoznaénym zplsobem;

b) zfetelné rozliSovat mezi:
— odletovymi tratémi a pfiletovymi tratémi;

— odletovymi nebo pfiletovymi tratémi a

ostatnimi tratémi ATS;

— tratémi vyZadujicimi navigaci vzhledem k
naviga¢nim prostiedkim, nebo nezavislym
palubnim prostiedkdm a tratémi vyzadujicimi

navigaci s vizualni orientaci vzhledem k
zemi;
c) byt slucCitelné s poZadavky zpracovani a

zobrazovani dat ATS a letadla;
d) byt co nejkratSi pfi jejich provoznim pouZziti;

e) vyloucit zbyte¢né informace;

f) poskytovat dostateCnou moznost ke splnéni
dalSich budoucich pozadavkll bez nutnosti
provadét zakladni zmény.

1.2 Kazda trat musi byt oznaCena

oznacenim v oteviené feCi a odpovidajicim kddovym
oznacenim.

1.3 Pfi hlasovém spojeni musi byt z
oznaCeni snadno rozeznatelné, zda pfislusi
standardni odletové nebo pfiletové trati a nesmi
plUsobit zadné potize pilotdm a personalu ATS pfi
vyslovnosti.

2. Skladba oznaceni

2.1 Oznaceni v oteviené feci

211 Oznaceni standardni odletové nebo
priletové traté v oteviené feci se musi skladat:
a) ze zékladniho znaku, nasledovaného;

b) znakem platnosti, nasledovaného;

c) oznacenim traté, kde se

nasledovaného;

poZaduje,

d) slovem "odletovd" nebo "pfiletova", nasledované;

e) slovem "vizudlni", je-li trat' zfizena pro letadla,
provadéjici let podle pravidel letu za viditelnosti
(VFR).

212 Z&kladni znak musi byt nazev nebo
kédovy nazev vyznacného bodu, v némz konci
standardni odletova trat nebo zacina standardni
priletova trat.

2.1.3 Znak platnosti musi byt Cislo od 1 do
9.
214 OznacCeni traté musi byt jedno

pismeno abecedy. Nesmi se pouZit pismen “I" nebo
“O”.

2.2 Kédové oznaceni

Kodové oznaceni standardni odletové nebo pfiletové

traté pristrojové nebo za viditelnosti musi sestavat z:

a) kodového oznaceni nebo kdédového nézvu
vyznaéného bodu, popsaného v ust. 2.1.1 a),
nasledované;

b) znakem platnosti ust.

nasledované;

podle 211 b),

c) oznacenim traté podle ust. 2.1.1 c), pozaduje-li
se.

Poznamka. - Omezeni zobrazovaciho zafizeni na
palubé letadla miZe vyZadovat zkraceni zakladniho
znaku, je-li timto znakem kbédovy nézev o péti
pismenech, na piiklad KODAP. Zpdsob, kterym se

znak  zkracuje, se ponechavd na uvazeni
provozovateld.

3. Pfidélovani oznaceni

3.1 Kazda tratt musi byt oznacena

samostatnym oznacenim.

3.2 Aby bylo mozno rozliSit dvé nebo vice
trati, které se vztahuji ke stejnému vyzna¢nému bodu
(a proto jsou oznaceny stejnym zakladnim znakem),
musi se kazdé trati pridélit samostatné oznaceni, jak
predepisuje ust. 2.1.4.

Dopl.
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4, Pridélovani znakd platnosti

4.1 Znak platnosti se musi pfidélit kazdé
trati k oznaceni té trati, kterd je pravé v platnosti.

4.2 Prvni znak platnosti, ktery méa byt
pridélen, musi byt €islo 1.

4.3 Kdykoliv je trat upravena, musi se
pridélit novy znak platnosti, ktery tvofi nejblize vySSi
Cislo. Po Cisle "9" musi nasledovat Cislo "1".

5. Pfiklady oznaCeni v oteviené feCi
a kdédového oznaceni

5.1 Priklad 1:

Standardni odletova trat - pfistrojova

a) oznaceniv oteviené feCi: BRECON  JEDNA
ODLETOVA

b) kbédové oznaceni: BCN 1

5.1.1 Vyznam

Oznaceni urCuje standardni pfistrojovou odletovou
trat, kterd konCi nad vyznacnym bodem BRECON
(zékladni znak). BRECON je radionavigacni zafizeni
s poznavacim znakem BCN (zakladni znak kédového
oznaceni). Znak platnosti JEDNA ("1" v kdédovém
oznadeni) vyjadiuje, Ze je stéle v platnosti plvodni
verse traté, nebo, Ze byla provedena zména z
predchézejici verze traté DEVET "9" na nyni platnou
versi JEDNA "1" (viz ust. 4.3). Chybéjici oznaceni
traté (viz ust. 2.1.4 a 3.2) vyjadfuje, Ze v pfipadé této
odletové trati, byla zfizena ve vztahu k BRECON
pouze jedna trat.

5.2 Priklad 2:

Standardni pfiletova trat' - pfistrojova

a) Oznaceni v oteviené feCi: KODAP DVA
ALPHA PRILETOVA

b) kbédové oznaceni: KODAP 2 A

5.2.1 Vyznam

Oznaceni ur€uje standardni pfistrojovou pfiletovou
trat, kter4d zaCina nad vyznatnym bodem KODAP
(zékladni oznaceni). KODAP je vyznacny bod,
neoznaceny mistem radionavigac¢niho zafizeni a proto
je mu pfidélen kdédovy nazev o péti pismenech
v souladu s Dodatkem 2. Znak platnosti DVA (2)
vyjadfuje, Ze byla provedena zména z pfedchéazejici
verze JEDNA (1) na nyni platnou versi DVA (2).
Oznaceni traté ALPHA (A) urCuje jednu z nékolika
trati zfizenou ve vztahu ke KODAP a je specifickym
znakem pfidélenym této trati.

5.3 Priklad 3:
Standardni odletova trat - za viditelnosti

a) Oznadeni v otevfené Feci: ADOLA PET
BRAVO ODLETOVA
VIZUALNI

b) Kédové oznaceni: ADOLAS5B

5.3.1 Vyznam:

Toto oznaceni ur€uje standardni odletovou trat pro
fizené lety VFR, kterd kon¢i nad vyznacnym bodem
ADOLA, ktery neni vyznacen mistem
radionavigacniho zafizeni. Znak platnosti PET (5)
vyjadfuje, Ze byla provedena zména z pfedchéazejici
verse CTYRI (4) na nyni platnou verzi PET (5).
Oznaceni trati BRAVO (B) urCuje jednu z nékolika trati
zfizenych ve vztahu k ADOLA.

6 Skladba oznaceni

. pro
priblizeni MLS/RNAV

postupy

6.1 Oznaceni v oteviené feci

6.1.1 Oznaceni v oteviené feCi pro postupy
pfiblizeni MLS/RNAV se musi skladat z :

a) “MLS", nasledovaného

b) zakladnim znakem, nasledovaného

¢) znakem platnosti, nasledovaného

d) oznacenim trati, nasledovaného

e) slovem “pfiblizeni”, nasledovaného

f) oznaCenim drédhy, pro kterou je postup
konstruovan.

6.1.2 Zakladni znak musi byt nazev nebo

kédovy nazev vyznatného bodu, nad kterym postup
priblizeni zacina.

6.1.3 Znak platnosti musi byt Cislo od 1 do
9.
6.1.4 Oznaleni traté musi byt jedno

pismeno abecedy. Nesmi se nepouzivat pismen
“o".

a
6.1.5 Oznaceni drahy musi byt v souladu
s Pfedpisem L 14, Svazek |, ustanoveni 5.2.2.

6.2

Koédové oznaceni

6.2.1 Kédové oznaceni pro postup pfiblizeni
MLS/RNAV se musi skladat z :

a) “MLS"; nasledovaného

b) kdédovym oznaCenim nebo kdédovym nazvem
vyznac¢ného bodu, popsaného vust. 6.1.1 b);
néasledovaného

c) znakem platnosti v ust. 6.1.1 c); nasledovaného

d) oznacenim traté v ust. 6.1.1 d); nasledovaného

e) oznacenim drahy v ust. 6.1.1f).

6.3 Pridélovani oznaceni

6.3.1 Pfidélovani oznaCeni pro postupy

pfiblizeni MLS/RNAV musi byt v souladu s odstavcem
3. Postuplim s totoznymi tratémi, ale rGznymi profily
letu, se musi pfidélovat samostatné oznaceni trati.

6.3.2 Pismeno oznaceni trati pro postupy
priblizeni MLS/RNAV se musi pfidélovat jednoznacné
pro vSechna pfiblizeni na letisti, az do vycCerpani
vSech pismen. Pouze tehdy se smi pismeno oznaceni
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traté opakovat. Pouziti téhoz oznaceni traté pro dvé
traté pouzivajiciho téhoz pozemniho zafizeni MLS,
neni pfipustné.

6.3.3 Pridélené znaku platnosti pro postup
priblizeni musi byt v souladu s odstavcem 4.

6.4 Priklad oznaceni v oteviené feci
a kédem
6.4.1 Priklad:

a) Oznaceniv oteviené feCi: MLS HAPPY JEDNA
ALPHA PRIBLIZENI
DRAHA JEDNA OSM
LEVA

b) Kddové oznaceni: MLS HAPPY 1 A 18L

6.4.2 Vyznam:

Oznaceni urCuje postup priblizeni MLS/RNAV, ktery
zaCina nad vyznatnym bodem HAPPY (zakladni
znak). HAPPY je vyznacny bod, neoznaceny mistem
radionavigaCniho zafizeni a proto je mu pfidélen
koédovy znak o péti pismenech v souladu s Dopliikem
2. Znak platnosti JEDNA (1) vyjadfuje, Ze pCvodni
verze traté je bud stale jeSté v platnosti, nebo Ze byla
provedena zména z pfedchazejici verze DEVET (9)
na nyni platnou verzi JEDNA (1).Oznaceni traté
ALPHA (A) vyjadfuje jednu z nékolika trati, vedoucich
z HAPPY zfizenych ve vztahu k HAPPY.

7. PouZziti oznaceni pfi spojeni

7.1 P¥i hlasovém spojeni se musi pouZzivat
pouze oznaceni v oteviené feci.

Pozndmka.- Pro ucely rozliSeni trati jsou
povazovana slova “odletovd", "pfiletovd" a '"za
viditelnosti" podle ust. 2.1.1 d) a 2.1.1 e) , za nedilnou
slozku oznaceni v otevrené Feci.

7.2 P¥i tiSténém nebo kédovaném spojeni
se musi pouzivat pouze kédové oznaceni.

8. Zobrazeni trati a postupl sluzbé
fizeni letového provozu

8.1 Podrobny popis kazdé standardni
odletové a/nebo priletové traté/postupu pfiblizeni,
kterd jsou pravé v platnosti, vcetné oznaceni
v oteviené feCi a kbédového oznaCeni, musi byt
zobrazovdny na  pracovnich  mistech, kde
traté/postupy se pridéluji letadlim jako soucast
letového povoleni, nebo, kde jsou jinak vyznamn pro
poskytovani sluzby fizeni letového provozu.

8.2 Kdykoliv je to mozné, musi byt také
traté/postupy zobrazeny graficky.

Dopl. 3-3

23.11.2006
Oprava €. 3/CR
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DOPLNEK 4

PRILOHA 11-L 11

DOPLNEK 4 — VZDUSNE PROSTORY ATS — POSKYTOVANE SLUZBY A POZADAVKY
(Viz Hlava 2, 2.6)

Trida Druh Zajistovany Poskytovana sluzba Omezeni Pozadavek Podléha
letu rozstup rychlosti = radiového spojeni letovému
povoleni
A Pouze Viem Sluzba fizeni letového provozu Neuplathuje se Stalé obousmérné Ano
IFR letadldm
IFR Viem Sluzba fizeni letového provozu Neuplathuje se Stalé obousmérné Ano
B letadldm
VFR Viem Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiuje se Stalé obousmérné Ano
letadldm
IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiuje se Stalé obousmérné Ano
C IFR od VFR
VFR VFR od IFR 1. Sluzba fizeni let. provozu pro 250 kt IAS pod Stalé obousmérné Ano
rozstup od IFR 3050m
2. Informace o provozu VFR/VFR (a (10000 ft)
na vyzadani rada k vyhnuti) AMSL
IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu, 250 kt IAS pod Stalé obousmérné Ano
informace o provozu VFR letim (a na 3050m
D vyzadani rada k vyhnuti) (10000 ft)
AMSL
VFR Zadny IFR/VFR a VFR/ IFR informace o 250 kt IAS pod Stalé obousmérné Ano
provozu (a na vyzadani rada 3050m
k vyhnuti) (10000 ft)
AMSL
IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu a 250 kt IAS pod Stalé obousmérné Ano
pokud je to proveditelné informace o 3050m
E provozu VFR letim (10000 ft)
AMSL
VFR Zadny Informace o provozu pokud je to 250 kt IAS pod Neuplatfuje se Ne
proveditelné 3050m
(10000 ft)
AMSL
IFR IFR od IFR Letovd poradni sluzba, letova 250 kt IAS pod Stalé obousmérné Ne
pokud je to informacni sluzba 3050m
F proveditelné (10000 ft)
AMSL
VFR Zadny Letova informaéni sluzba 250 kt IAS pod Neuplatfuje se Ne
3050m
(10000 ft)
AMSL
IFR Zadny Letova informaéni sluzba 250 kt IAS pod Stalé obousmérné Ne
3050m
G (10000 ft)
AMSL
VFR Zadny Letova informaéni sluzba 250 kt IAS pod Neuplathuje se Ne
3050m
(10000 ft)
AMSL

Kde je pfevodni vyska nizsi nez 3050 m (10000 ft) AMSL, méla by se pouzit FL 100 na misto 10000 ft.

Dopl.4 - 1

27.2.2000
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DOPLNEK 5 PRILOHA 11 -L 11

DOPLNEK 5 — POZADAVKY NA JAKOST LETECKYCH DAT

Tabulka 1. Zemeépisna Sitka a zemépisna délka

Zemépisna Sitka a zemépisna délka PTF;?;(;S: Klag:itga\rclfdat
body hranic letovych inform. oblasti 2 km 1x107
____________________________________________________________ deklarovany _ _  _ _________________béme
body hranic prostoru P, R, D 2 km 1x107
ne CTACTZ hranie) deklarovany ___  ______ b&mé
body hranic prostoru P, R, D 100 m 1x107°
{uvnitr hranic CTAICTZ) vypogitany ) vyznatné
body hranice CTA/CTZ 100 m 1x10°
_____________________________________________________________ vypocitany _ _ _______.____________\Vyznatné
navigacni prostfedky a fixy na trati, body 100 m 1x 10°®
vyckavani, STAR/SIDbody zaméfenilvypocet ) vyznatné
prekazky v Prostoru 1 (celé Gzemi statu) 50 m 1x107
... zamefeni  _béme
prekazky v Prostoru 2 (€ast vné hranice 5m 1x10°
letiSté/heliportu) zaméreni vyznacné
fixy/body kone€ného pfiblizeni a dalSi 3m 1x10°
nezbytné fixy/body postupu priblizeni zaméfenilvypoget vyznagné

podle pfistrojt

Poznamka 1. - Grafické znazornéni souhrnu Gdaji o prekazkovych rovinach a kritérii pro uréeni prekazek
ve vymezenych prostorech viz pfedpis L15, Doplnék 8.

Poznamka 2. - Udaje o prekazkach v t&ch ¢astech Prostoru 2, ve kterych jsou lety zakazany kvili vysokému
terénu nebo kvdli jingym mistnim omezenim a/nebo pravidlim, musi byt shromazdovany v souladu s numerickymi
pozadavky pro Prostor 1 uvedenymi v pfedpisu L15, Doplnék 8, tabulka 8-2.

Poznamka 3. - Dosazitelnost zavedeni ustanoveni 10.6.1.1 a 10.6.1.2 pfedpisu L15 ke dni 20.11.2008
a18.11.2010 tykajici se souhrnu Gdajd o pfekazkovych rovinach podle specifikaci pro Prostor 1 a Prostor 2 by
byla usnadnéna vhodnym planovanim sbéru a zpracovanim takovych udaju.

24.11.2005
Dopl5-1 Zmeéna €. 43



PRILOHA 11-L 11 DOPLNEK 5
Tabulka 2. VySka nad mofem/nadmorska vySka/vySka
Vyska nad mofem/ nadmorska Pfesnost Integrita
vySka/vySka Typ dat Klasifikace dat
vy3ka preletu prahu drahy, pfesné 0,5m 1x10°®
prblizent wpotet | kiitické
bezpecna nadmorska vyska nad jak je predepsano v predpisu L8168 1x10°
prekazkami (OCA/H) vyznainé
prekazky v Prostoru 1 (celé Uzemi statu), 30m 1x10°
VvySky nad motem . zamgfeni __ _ bemé
prekazky v Prostoru 2 (Cast vné hranice 3m 1x10°
letiSw@helporw) o zam®feni vjmatné
méfi¢ vzdalenosti(DME), vySka nad 30 m (100ft) 1x10°
e . zam®eni  vjznatné
nadmorské vysSky postupu priblizeni jak je pfedepsano v predpisu L8168 1x10°
podle pfistrojd vyznacné
minimalni nadmorské vysky 50 m 1x107
vypocet bézné

Poznamka 1. - Grafické znazornéni souhrnu Udajll o pfekdzkovych rovinach a kritérii pro uréeni prekazek
v definovanych prostorech viz pfedpis L15, Doplnék 8.

Poznamka 2. - Udaje o pfekaZzkach v téch ¢astech Prostoru 2, ve kterych jsou lety zakazany kvili vysokému
terénu nebo kvdli jinym mistnim omezenim a/nebo pravidldm, musi byt shromazdovany v souladu s numerickymi
pozadavky pro Prostor 1 uvedenymi v predpisu L15, DopInék 8, tabulka 8-2.

Pozndmka 3. - Dosazitelnost zavedeni ustanoveni 10.6.1.1 a 10.6.1.2 predpisu L15 ke dni 20.11.2008
a 18.11.2010 tykajici se souhrnu Gdaji o prekazkovych rovinach podle specifikaci pro Prostor 1 a Prostor 2 by
byla usnadnéna vhodnym planovanim sbéru a zpracovanim takovych Gdajd.

Tabulka 3. Deklinace a magneticka odchylka
. PFfesnost Integrita
Deklinace/odchylka Typ dat Klasifikace dat
deklinace VHF naviga¢niho prostfedku 1 DEG 1x10°
pouzivaného pro tech. nastaveni zaméfeni vyznagné
magneticka zmé&na NDB 1 DEG 1x10°
zaméreni bézné

24.11.2005
Zmeéna €. 43 Dopl.5-2



DOPLNEK 5 PRILOHA 11 -L 11

Tabulka 4. Smérnik

Smémik Pfesnost Ir?t.egrita
Typ dat Klasifikace dat

tseky letovych cest 1/10 DEG 1x107
______________________________________________________________ vypocet _  _________ béme
fixy na trati a koncové oblasti 1/10 DEG 1x107
______________________________________________________________ vypocet _ ____________  béme
Useky pfiletové a odletové trati v koncové 1/10 DEG 1x10°®

St vpotet . bemé
fixy postupu pfiblizeni podle pfistrojl 1/100 DEG 1x10°®

vypocet vyznacné
Tabulka 5. Délkalvzdalenost/rozmeér
Délka/vzdalenost/rozmér P:;;T;;Stt Klag:iigrclf dat

délka tseku letovych cest 1/10 km 1x107
______________________________________________________________ vypocet _ _________  béme
vzdalenost fixdi na trati, tratové fixy 1/10 km 1x107
______________________________________________________________ vypocet _ ________  béme
délka usekd priletovych a odletovych trati 1/100 km 1x10°

v koncové oblasti vypocet b&zné

vzdalenosti fix v koncové oblasti 1/100 km 1x10°®

a postupu pro priblizeni podle pfistroj vypocet b&zné

24.11.2005

Dopl.5-3 Zmeéna €. 43
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DODATEK A

PREDPIS L 11

DODATEK A — PODKLADOVY MATERIAL TYKAJICI SE METODY ZRIZOVANI TRATI ATS,
VYMEZENYCH ZARIZENIM VOR

(Viz ust. 2.7.1 a Clanek 2.11)

1. Uvod

1.1 Pokyny  vtomto  dodatku  jsou
vysledkem rozsahlych vyzkum( provadénych v roce
1972 V Evropé a vroce 1978 ve Spojenych Statech
Americkych, pfi nichz bylo dosaZzeno vSeobecné
shodnych vysledkd.

Poznamka. - Podrobnosti o Evropskych studiich
obsahuje ICAO Obéznik 120 - Methodology for the
Derivation of Separation Minima Applied to the
Spacing Between Parallel Tracks in ATS Route
Structures.

1.2 Pfi uplatiiovani pokynd v ¢lancich 3
a 4 by se mélo vzit v avahu, Ze Udaje, na nichZ jsou
zaloZzeny, jsou charakteristické pro navigaci
vyuzivajici VOR, které splfiuji vesSkeré poZzadavky
obsazené v ICAO Doc 8071 - Manual on Testing of
Radio Navigation Aids, Volume 1. V Gvahu by mély byt
brany i jakékoli dodatecné vlivy, jako napf. vlivy
plynouci ze  zvlaStnich  pozadavkl, Cetnost
prolétavajicich letadel nebo informace o skutecné
vykonnosti letadel v dodrZzovani trati v dané Ccasti
vzdusSného prostoru.

1.3 Pozornost je také tfeba zaméfit
na zakladni pfedpoklady v ust. 4.2 a na skutecnost, Ze
hodnoty uvedené vust. 4.1 pFedstavuji opatrny
pfistup. Pfed pouzitim téchto hodnot by se mélo
pfihlédnout ke vSem praktickym zkuSenostem
ziskanym v uvazovaném prostoru, jakoZz i k moznosti
dosazeni zlepSovani celkové navigacni vykonnosti
letadel.

1.4 Staty se zadaji, aby poskytovaly ICAO
Uplné informace o vysledcich jejich uplatfiovani
pfi zavadéni t&chto pokynd.

2. Stanovovani hodnot vykonnosti
systémi VOR
Znacna proménlivost hodnot, které se budou

pravdépodobné spojovat s kazdou ztéchto sloZzek
tvoficich dplny systém VOR a omezeni soucasné
dostupnych metod méfit vSechny tyto jednotlivé vlivy
s pozadovanou presnosti, vedl k zavéru, ze
vyhodnoceni celkové chyby systému poskytuje
VOR. Text z €lankd 3 a 4 by mél byt pouzit pouze
po prostudovani ICAO Obézniku 120 zejména ve
vztahu k podminkam prostredi.

Poznamka.-  Pokyny tykajici se celkové presnosti
systtmu VOR obsahuje téz Dodatek C Predpisu
L 10/1.

3. Stanoveni ochranného vzduSného
prostoru podél trati vymezenych zafizenimi VOR

Poznamka 1. - Text tohoto €lanku nebyl odvozen
pomoci  metody riziko  stfetu/cilovA  Udroven
bezpecnosti.

Pozndmka 2. - Vyraz ,udrZovani‘, jak se pouZiva
v tomto &lanku, je ur€en k oznaceni, Ze poskytovany
ochranny vzdusSny prostor obsahne ve svych mezich
provoz po 95 procent celkové letové doby
kumulované pro vSechna letadla, po kterou probiha
provoz podél této trati. Tam, kde je zajisténo 95 %
“udrzovani” se pfedpoklada, Ze po dobu 5 % celkové
doby letu bude provoz vné ochranného vzdusného
prostoru. Neni mozné kvantitativné vyjadfit nejvétsi
vzdéalenost, o kterou se takovy provoz pravdépodobné
odchyli z ochranného vzdusného prostoru.

3.1 Pro traté vymezené zafizenimi VOR,
kde se nepouziva radaru nebo ADS-B, aby pomohlo
letadlu udrzet se uvnitf ochranného prostoru, se
uplatiiuje nasledujici pokyn.

Kdykoliv jsou vSak pfFicné odchylky kontrolovany
pomoci radarového nebo ADS-B sledovani, velikost
pozadovaného ochranného vzdu$ného prostoru Ize
snizit na zakladé praktickych zkuSenosti ziskanych
v uvazovaném vzduSném prostoru.

3.2 Ochranu proti €innostem, které jsou
provadény v prostorech pfiléhajicich k tratim, by meélo
zajiStovat nejméné 95 % “udrzovani”.

3.3 Prace popsana v ICAO Obézniku 120
ukazuje, Ze vykonnost systému VOR, zaloZzena
na pravdépodobnosti 95 % "udrzovani", by k zahrnuti
moznych odchylek vyZadovala kolem osy traté
nasledujici ochranny vzdusny prostor:

— Traté vymezené zafizenimi VOR se vzdalenosti
93 km(50 NM) nebo mensi mezi zafizenimi VOR:
+ 7,4 km (4 NM)

— Traté vymezené zafizenimi VOR do vzdalenosti
278 km(150 NM) mezi zafizenimi VOR: + 7,4 km
(4 NM) do vzdalenosti 46 km (25 NM) od zafizeni
VOR, dale se pak ochranny vzdusny prostor
rozSifuje na £ 11,1km (6 NM) ve vzdalenosti 139
km (75 NM) od zafizeni VOR.

Dod.A-1

22.11.2007
Zména ¢. 45



PREDPIS L 11

DODATEK A

P10 & {5 M)

7.4 km {4 NM) 7.4 km (4 NM)

vor (7} O vor

T T 1 T T
46 km #3km 139 ke 3 km 45 km
@5 NP (50 NM) (75 Ny (SONM) (25 NM)

W_
Obrazek A-1

3.4 Jestlize pfislusny Gfad ATS uvazi, ze
se pozaduje lepsi ochrana, napf. z ddvodd blizkosti
zakdzanych, omezenych nebo nebezpecnych
prostord, trajektorie stoupani nebo klesani vojenskych
letadel apod., mlze rozhodnout, Ze by méla byt
zajiSténa vysSi Udroven "udrZovani'. Pro vymezeni
ochranného vzdu3ného prostoru by se pak mély
pouzit nasledujici hodnoty:

— pro useky se vzdalenosti 93 km (50 NM) nebo
mensi mezi zafizenimi VOR se pouzije hodnot
uvedenych v fadku A tabulky uvedené nize;

— pro Useky se vzdalenosti vétSi nez 93 km (50
NM) a menSi nez 278 km (150 NM) mezi
zafizenimi VOR se pouZzije hodnot uvedenych
v fadku A tabulky do vzdalenosti 46 km (25 NM),
pak se linearné zvétsuji, az na hodnoty uvedené
v fadku B ve vzdalenosti 139 km (75 NM)
od zafizeni VOR.

Procenta "udrzovani"

95 96 97 98 99 99,5

km) | 274 | =7, +8, +9, +10,2 | #11.1
(NM) | +40 | 240 | +45 | 50 | 255 | 26,0

B
(km) | #11,1 | #11,1 | #12,0 | +12,0 | +13,0 | 15,7
N | t60 | 60 | 65 | 65 | 70 | 85

Napftiklad ochranny prostor o vzdalenosti 222 km (120
NM) mezi zafizenimi VOR, pro ktery se pozaduje
95 % "udrzovani", by mél mit tento tvar:

139 kea (75 NM)

1 .
139 ke (75 N ———— b

15.7 km (8.5 NM]

15.7 ken (8.5 NM)

117 ke 14 NMY TE ke (8 NM)

§
8
o
>
<
o]
g

44 km (25 NM) T L (80 NMY 44 km (25 NM]
__,7,,w
Obrazek A-2
35 Jestlize se dva Useky ATS trati, které

jsou vymezeny zafizenimi VOR protinaji pod dhlem
vetsSim nez 25 stupid, mél by byt na vnéjsi strané
zatacky zajistén dodatecny ochranny vzdusSny prostor,
a je-li to nezbytné, i na vnéjsi strané zatacky. Tento
dodate€ny prostor ma slouzit jako naraznikovy prostor
pro zvétSenou pricnou odchylku letadel ovéfenou
v praxi, pfi zménach sméru presahujicich 25 stupnd.
Velikost dodate€ného  ochranného  vzduSného
prostoru se méni v zavislosti na uhlu, pod kterym se
traté protinaji. Cim je tento Ghel v&tsi, tim vétsi se ma
pouzit dodate¢ny ochranny vzduSny prostor. Tento

postup se uplatfiuje pro ochranny prostor pozadovany
pii zatackach do 90 stupiill. Pro vyjimeéné okolnosti,
které vyzaduji zfidit ATS traté se zatadCkou vétsSi nez
90 stupiili, by staty mély zajistit, aby dostatecny
ochranny vzdusny prostor byl zajistén jak na vnitini,
tak i na vnéjSi strané takovych zatacek.

3.6 Nasledujici prfiklady jsou shrnutim
postupl dvou statl, které kusnadnéni pouzivaji
Sablon ke grafickému znazornéni vzdusného prostoru
pro uCely planovani. Konstrukce Sablon pro prostor
zataCek zahrnuje i takové vlivy, jakymi jsou rychlost
letadla, ndklon v zataCkach, pravdépodobna rychlost
vétru, chyby ur€eni polohy, opozdéné reakce pilota,
Ghel nejméné 30 stupiillt k nalétnuti nové traté,
a zajiStuje nejméné 95 % "udrzovani".

3.7 Ke stanoveni dodate¢ného vzdusného
prostoru na vnéjSi strané zatacek, pozadovaného
k udrzeni letadel provadgjicich zatacky o 30, 45, 60,
75 a 90 stupil, byla pouzita $ablona. Dale uvedené
zjednoduSené obrazky predstavuji vnéjsi hranice
tohoto vzduSného prostoru. K umoznéni snadné
konstrukce byly pfechodové kfivky odstranény.
V kazdém pfipadé je zobrazen dodatecny vzduSny
prostor pro letadlo, letici ve sméru velké Sipky. Kde se
pouzivaji traté pro oba smeéry, mél by byt na druhé

vnéjsi hranici zajiStén stejny dodatecny vzdusSny
prostor.
3.8 Obrazek A-3 znézorfiuje pouZiti

pro dva Useky protinajici se nad zafizenim VOR pod
Ghlem 60 stupiid.

Obrazek A-3

3.9 Obrazek A-4 znazoriuje pouziti
pro dva Useky protinajici se nad zafizenim VOR pod
Ghlem 60 stupid za bodem, v némZ se hranice
rozSifuji, aby se vyhovélo ust. 3.3 a obr. A-1.

Obrazek A-4

22.11.2007
Zména ¢. 45

Dod.A -2



DODATEK A

PREDPIS L 11

3.10 V nésledujici tabulce jsou uvedeny
vzdalenosti, které se pouZivaji ve vzorovych
pfipadech, kdyz se zajiStuje dodate€ny ochranny
vzdusny prostor pro Useky trati v a pod FL 450,

protinajici se nad zafizenim VOR nebo v misté
prisediku radialt zafizeni VOR ve vzdalenosti
nejvyse 139 km (75 NM) od zafizeni VOR.

Pozndmka. - Vizobr. A-3aA-4vyse.
Uhel protinani | 30° | 45° | 60° | 75° | 90°
VOR
Vzdalenost "A"
(km) 5 9 13 17 21
(NM) 3 5 7 9 11
Vzdalenost "B"
(km) 46 62 73 86 92
(NM) 25 34 40 46 50
Prisecik radiald
Vzdalenost "A"
(km) 7 11 17 23 29
(NM) 4 6 9 13 16
Vzdalenost "B"
(km) 66 76 88 103 111
(NM) 36 41 48 56 60

Vzdalenosti jsou zaokrouhleny nahoru na nejblizsi vyssi cely kilometr/ndmorni mili.

Poznamka. - Chovani letadel v zataCkach - viz

ICAO Obéznik 120/4.4.

3.11 Obrazek A-5 zobrazuje metodu jak
konstruovat poZzadovany dodate€ny ochranny vzdusny
prostor na vnitini strané zatacek o 90 stupili nebo
méné.

Umistéte bod na osu letové cesty ve vzdalenosti
rovnajici se poloméru zatacky, zvétSené o toleranci
ve sméru trati pfed nominalnim oto¢nym bodem.

Od tohoto bodu spustte kolmici k ose tak, aby protala
okraj letové cesty na vnitfni strané zatacky.

Z tohoto bodu na vnitfnim okraji letové cesty vedte
pfimku, aby protala osu letové cesty za zatackou pod
Uhlem poloviny uhlu zatacky.

Vysledny trojuhelnik na wvnitfni strané zatacky
zobrazuje dodate€ny vzdusny prostor, ktery by mél byt
chranén pfi zméné smeéru. PFidavny prostor na vnitfni
strané bude slouZit letadlim pfiblizujicim se k zataéce
Z obou smérd, pro vSechny zatacky o 90 stupid nebo
méne.

Poznamka 1. - Kritéria pro vypocet tolerance ve sméru
trati obsahuje Procedures for Air Navigation Services -
Aicraft Operations (PANS- OPS, ICAO Doc 8168),
Volume I, Part 1ll, Appendix to Chapter 31.

Poznamka 2. - Pokyny pro vypocet poloméru zatacek

Obrazek A-5

3.12 Pro zatacky na priseéicich VOR je
mozné uplatnit zisady konstrukce dodatecného
vzduSného prostoru na vnitfni strané zatacky tak, jak
je predepsano v ustanoveni 3.11. V zavislosti na
vzdalenosti priseciku od jednoho nebo obou zafizeni
VOR, jedna nebo obé letové cesty mohou mit v misté
kfizovani rozsifeni. V zavislosti na situaci mlze byt
dodate¢ny vzduSny prostor uvnitf, Castecné uvnitf
nebo mimo prostor 95 % “udrzovani”. Jestlize je trat
pouzivana v obou smérech, konstrukce by méla byt
provedena pro kazdy smér zvlast.

3.13 Méfené U(daje pro traté delSi nez
278 km (150 NM) mezi zafizenimi VOR nejsou dosud
k dispozici. Ke stanoveni ochranného vzduSného
prostoru ve vzdalenosti vétsi nez 139 km (75 NM) od
zafizeni VOR se pouZiti dhlové hodnoty fadové
5 stupiill, reprezentujici pravdépodobnost vykonnosti

jsou uvedeny v Elanku 7. systému, ukazuje jako dostadujici. Nasledujici
obrazek ilustruje tuto aplikaci.
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5°= 95% presnost
viz Annex 10
Dil I (Dodatek C)

95% provozu
viz ust. 3.3

VOR

VORG-S 137 kr 93 km 4 km—="

23 ke 139 km 185 km m
150 MM} (T5NMY  (HOONM] (75 N} [SONME . (25 N

~=~d46 km
125 Nt~

Obrazek A-6

4. Separace trati

vymezenych zafizenimi VOR

paralelnich

Pozndmka. - Text tohoto ¢lanku byl odvozen
zUdajdl naméfenych s pouzitim metody riziko
stfetu/cilova Urover bezpecnosti.

4.1 Vypocet rizika stfetu provadéného
s pouzitim Udajl Evropské studie, zminéné v ust. 1.1,
ukazuje, Ze ve zkoumaném typu prostfedi
pro vzdalenosti mezi zafizenimi VOR 278 km (150
NM) nebo méné, by méla byt vzdalenost mezi osami
trati (“S” obr. A - 7) minimalné:

a) 33,3 km (18 NM) pro paralelni traté, na nichz
letadla létaji v protismeéru; a

b) 30,6 km (16,5 NM) pro paralelni traté, kde
na dvou tratich letadla létaji ve stejném sméru.

VOR VOR
T T
le—— 278 km (1 50 NM) ———
nebo méné
———— e 278 km (150 NM) - =
A nebo méné &
YOR VOR
Obrazek A-7
Poznamka.- Dva Useky trati se povazuji
za paralelni, kdyz:
- maji pfiblizné stejnou orientaci, tj. Ghlova

odchylka nepfesahne 10 stupn;

- se neprotinaji, tj. ve stanovené vzdalenosti
od prdsecéiku musi byt zajistén jiny druh rozstupu;

- provoz na kazdé trati je nezavisly na provozu
druhé, tj. nevede k omezenim na druhé trati.

4.2 Tato
predpoklada:

separace paralelnich  trati

a) letadla mohou bud bé&hem stoupéani nebo
klesani, nebo béhem Iletu v hlading, byt
ve stejnych letovych hladindch na obou tratich;

b) hustoty provozu 25000 az 50000 letd
za dvoumeésicni obdobi nejsilnéjSiho provozu;

c) vysilani zafizeni VOR, které je pravidelné letové
ovéfovano v souladu s ICAO Doc 8071 (Manual

on Testing of Radio Navigation Aids) a bylo
shleddno wvyhovujici pro navigatni Ucely
na vymezenych tratich, v souladu s postupy
v tomto dokumentu;

d) Ze sledovani nebo opravovéani pficnych odchylek
radarem nebo ADS-B vredlném CcCase se
neprovadi.

4.3 Pfedbéznad studie ukazuje, ze za
okolnosti nize popsanych v a) az c) mohou byt
snizena minima vzdalenosti mezi tratémi. Nicméné
uvedené Udaje nebyly pFfesné propocitavany
a v kazdém jednotlivém pfipadé je nezbytna podrobna
studie konkrétni situace:

a) jestlize letadldm na pfilehlych tratich nejsou
pridélovany stejné letové hladiny, vzdalenost
mezi tratémi mdZe byt sniZzena; velikost sniZeni
bude zaviset na vertikalnim rozstupu mezi letadly
na pfilehlych tratich a na procentu stoupajiciho
a klesajiciho provozu, ale je nepravdépodobné,
Ze bude vétsi nez 5,6 km (3 NM);

b) jestlize se charakteristiky provozu vyrazné lisi
od téch, které jsou obsazeny v ICAO ObézZniku
120, minima obsaZzend v ust. 4.1 mohou
vyZzadovat Upravu. Napf. pro hustoty provozu
okolo 10 000 letd za dvoumési¢ni obdobi
nejsilnéjSiho provozu je mozné sniZzeni o 900 az
1 850 metr (0,5 az 1,0 NM);

c) vzajemné umisténi zafizeni VOR, ktera urCuji
dvé traté a vzdalenost mezi zafizenimi VOR
bude mit vliv na separaci, ale velikost tohoto vlivu
nebyla kvantifikovana.

4.4 Pouziti radarového nebo ADS-B
sledovani a opravovani pficnych odchylek mize mit
velky vliv na minimdlni povolenou vzdalenost mezi
tratémi. Studie vlivu radarového sledovéani ukazuiji, Ze:

— je potfebné provést dalSi prace, nez bude mozno
vyvinout pIné vyhovujici matematicky model;

—  jakékoaliv snizeni rozstupu Uzce souvisi s:
—  provozem (objem, charakteristiky);

— krytim a zpracovanim dat,
automatického varovani;

dostupnosti

— nepfetrzitosti sledovani;
—  zatizenim sektord; a

—  kvalitou radiotelefonniho spojeni.

Podle téchto studii a suvaZzenim mnohaletych
zkuSenosti nékterych statl s paralelnimi tratovymi
systémy, za nepfretrzité radarové kontroly, je mozno
ocekavat snizeni fadové na 15 az 18,5 km (8 az 10
NM), ale s nejvétSi pravdépodobnosti ne pod 13 km
(7NM) s tim, Ze snizenim podstatné nevzroste
zatizeni pfi radarovém sledovéni. Ze skute€ného
provozu takovych systémd, pfi nichZz bylo pouzivano
shizené pficné separace vyplynulo, Ze:

— je velmi dUlezité stanovit a zvefejnit body
pfechodu (viz rovnéz Clanek 6);
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— kde je to mozné, mély by se wvyloucit velké
zatacky;

— kde nelze vyloucit velké zatacky, mély by pro ty,
které jsou Vvétsi o vice nez 20 stupil byt
stanoveny pozadované profily zatacek.

Dokonce i tam, kde je pravdépodobnost celkového
vypadku radard nebo ADS-B velmi mala, mély by byt
zvazeny postupy zahrnujici takovy pfipad.

5. Separace pfilehlych trati
vymezenych zafizenimi VOR, které nejsou
paralelni

Poznamka 1. - Text tohoto ¢lanku je uren jako navod
pro situace, kde se pfilehlé traté vymezené zafizenimi
VOR neprotinaji a uhel, ktery spolu sviraji, pfesahne
10 stupnd.

Poznamka 2. - Text tohoto odstavce nebyl odvozen

pomoci  metody riziko  stfetu/cilovd  Uroven
bezpetnosti.
5.1 Pro pfilehlé neprotinajici se traté

vymezené zafizenimi VOR, které nejsou paralelni,
neni metoda riziko stfetu/cilova Uroven bezpecnosti
v soucasném stadiu pIné vyhovuijici. Z toho dlivodu by
se mél pouZivat text obsazeny v €lanku 3.

5.2 Ochranny vzduSny prostor mezi
takovymi tratémi by nemél byt mensi nez ten, ktery
bude zajiStovat bez prekryti hodnoty 995 %
"udrzovani", uvedené v tabulce ust. 3.4 (viz pfiklad
na obr.A-8).

5.3 Tam, kde je dhlovy rozdil mezi Useky
traté veétsi nez 25 stupnil, by mél byt zajistén
dodatecny ochranny vzdusny prostor, jak je uvedeno
v ust. 3.5 az 3.10.

———— T —— P —
7.4 hem (4 NN} LE] ln:ls by 7.4 k(4 )
vor( —/T ——-""-'T g— e von
A m (25 MM B3 km (50 WAL A e (76 MW
TULT 13,4 o [7.25 MM 1120 e {6 MAE
V1. e 16 R T ——
vor ”'”‘"l“h‘w ——
_'::::.am A T —_— 15,2 b 1 5
_.___ — "-“"'ﬂw, 3 -’-’?FFFJF--____ by
- \\ !19..:‘;,‘;5—'?”_.' —_—
—
Obrazek A-8
6. Body pfechodu pro zafizeni VOR
6.1 Pfi rozhodovani o zfizeni bodd
pfechodu 2z jednoho =zafizeni VOR na druhg,
pro zékladni navigacni vedeni na tratich ATS

vyznacenych zafizenimi VOR, by staty mély vzit

v Uvahu, Ze:

a) zfizeni bodl pfechodu musi byt provedeno
na zékladé vykonnosti stanic VOR, kterych se to
tykd, zahrnujici vyhodnoceni kriterii ochrany proti

ruSeni. Postup musi byt zkontrolovan letovym
ovéfenim (viz Doc 8071, Volume |, Part II);

b) kde je ochrana kmitoétu zvlasté dilezita, mélo by
letové ovéfeni byt provedeno v nejvétSich
vySkach, do nichZ je zafizeni chranéno.

6.2 Nic z ust. 6.1 by nemélo byt vykladano
jako omezovani pouziteinych dosahd zafizeni VOR,
splnujicich specifikace ust. 3.3 Pfedpisu L10/1.

7. Vypocet poloméru zatacky

7.1 Metoda pouzivana k vypoc&tu polomeérd
zatacky a polomérl zatdcky uvedené nize, je
pouzitelna  pro letadlo  provadéjici  zatacky
s konstantnim polomérem. Material byl odvozen
z kritéria provadéni zatacky vyvinutého pro traté ATS
sRNP 1, ktery mlze byt pouzit pro konstrukci
pozadovaného dodate€ného ochranného prostoru na
vnitfni strané zataCek a také pro traté ATS jiné, nez
které jsou vymezeny zafizenim VOR.

7.2 Provedeni zatacky je zavislé na dvou
parametrech - tratové rychlosti a thlu naklonu. Viivem
UCinku slozky vétru ménici se se zménou kurzu, se
bude tratova rychlost a tudiz dhel naklonu meénit
v pribéhu zatacky konstantniho poloméru. Pfesto
vSak pro zatacky veétsi nez priblizné 90 stupiili a pro
hodnoty rychlosti uvaZzované nize Ize pouZit
nasledujici vzorec pro vypocet dosazitelné hodnoty
konstantniho poloméru zatacky, kde tratova rychlost
je soucet pravé vzdusné rychlosti a rychlosti vétru.

(trarova rychlost )?

Polomer zatédcky = —— - — ~
tihové zrychleni "G" TAN (Ghel naklonu)

7.3 Cim vétsi tratova rychlost, tim vétsi
bude pozadovany uUhel naklonu. K zajiSténi, aby
polomér zatacky byl reprezentativni pro vSechny
predvidatelné podminky, je nezbytné uvazovat
extrémni  hodnoty. Pravd  vzduSna rychlost
1020 km/hod (550 uzld) se povoluje pravdépodobné
jako nejvyssi, se kterou je mozné se setkat ve vySSich
hladinach. V kombinaci s maximalni pfedpokladanou
rychlosti vétru 370 km/hod (200 uzl() ve stfednich
a vysSich letovych hladinach (99,5 procenta hodnot
zalozenych na meteorologickych udajich), by se méla
uvazovat tratova rychlost 1400 km/hod (750 uzlQ).

Maximélni  0hel naklonu je znacné zavisly
na jednotlivych typech letadel. Letadla s velkym
zatizenim kfidel, letici v nebo v blizkosti maximalni
letové hladiny, nesnéSeji extrémni uhly néklonu.
VétSina dopravnich letadel je certifikovana pro lety
s rychlosti nejméné jejich 1,3 nasobku péadové
rychlosti v libovolné konfiguraci.

Protoze padova rychlost se zvySuje s tangentou (Uhel
naklonu), mnoho provozovatelll se snazi létat
v cestovnim rezimu nejméné 1,4 nasobku péadové
rychlosti, aby se chranili proti poryvu vétru nebo
turbulenci. Ze stejnych dlvodld mnoho dopravnich
letadel |ét4 v cestovnich podminkach se sniZzenymi
maximalnimi dhly naklonu. Proto se da pfedpokladat,
Ze nejvy3si Ghel naklonu, ktery mdize byt tolerovan pro
vSechna letadla, je fadové 20 stupnd.

Dod.A -5
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7.4 Podle vypoCtu je polomér zatacky
letadla leticiho tratovou rychlosti 1400 km/hod (750
uzld) sdhlem naklonu 20 stupil 22,51 NM
(41,69 km), pro zjednoduSeni je polomér moZzné
zmenSit na 22,5 NM (41,6 km). Podle stejné logiky pro
spodni vzduSny prostor se uvazuje, Zze do FL 200
(6100 m) jsou maximalni hodnoty, se kterymi se Ize
setkat, pravdépodobné rychlosti 740 km/hod (400
uzld) se zadnim vétrem 370 km/hod (200 uzlC). PFi
dodrzeni maximalniho Ghlu naklonu 20 stupid, za
pouziti stejného vzorce, by zataCka méla byt
vymezena polomérem 14,45 NM (26,76 km). Pro

zjednoduSeni mohou byt Cisla zaokrouhlena nahoru
na 15 NM (27,8 km).

7.5 Podle shora uvedeného, nejlogictéjsi
zlom mezi dvéma podminkami tratové rychlosti je
mezi FL 195 (5800 m) a FL 200 (6100 m). Aby bylo
moZné obsahnout rozsah algoritmu predstihu zatacky
pouzity v béznych systémech optimalizace letu (FMS)
za vSech predvidatelnych podminek, polomér zatacky
by mél byt stanoven pro FL 200 a vySe 22,5 NM
(41,6 km) a ve FL 190 a pod 15 NM (27,8 km).

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK B — ROZHLASOVE VYSILANI INFORMACI O PROVOZU LETADLY
A S NiM SOUVISEJICi PROVOZNI POSTUPY

(viz Hlava 4, ust. 4.2.2, Poznamka 2)

1. Zavadeéni a pouzivani rozhlasového
vysilani
1.1 Informace o provozu vysilané letadly

rozhlasovym vysilanim jsou ur€eny, aby dovolily
pilotim vysilat ddlezité doplfiujici informace poradni
povahy na stanoveném VHF radiotelefonnim (RTF)
kmitoGtu, pro informaci pilotli ostatnich letadel v jejich
blizkosti.

1.2 TIBA by se méla zavadét pouze je-li to
nezbytné a jako do€asné opatreni.

1.3 Postupy rozhlasového vysilani by se

mely vyuZzivat ve stanovenych vzdusSnych prostorech

kde:

a) je potfebné doplnit informace o nebezpeci srazky
poskytované letovymi provoznimi sluzbami mimo
fizeny vzdusny prostor, nebo

b) je docCasné prferuseno normalni poskytovani
letovych provoznich sluzeb.
1.4 Takové vzduSné prostory by mély byt

oznaceny staty odpovédnymi za poskytovani letovych
provoznich sluzeb v téchto vzduSnych prostorech a
je-li nezbytné tak s pomoci pfislusného oblastniho
Ufadu ICAO a vcas vyhlaSovany v leteckych
informacnich pfiruckdch nebo NOTAMech, spole€né s
VHF RTF kmitoctem a formy zpravy a s postupy,
které maji byt pouzity. Kde se to v pfipadé 1.3 a) tyka
vice nez jednoho statu, vzdusny prostor by se mél
stanovovat na zkladé oblastni letecké navigacni
dohody a vyhlaSovat v ICAO Doc 7030.

15 PFi zfizovani stanoveného vzdusného
prostoru by méla byt odsouhlasena data pro
pfezkoumavéani jeho pouZitelnosti v intervalech
neprekroCujicich 12 mésicl pfislusnym Gfadem
(ufady) letovych provoznich sluzeb.

2. Podrobnosti rozhlasového vysilani
2.1 VHF RTF kmitocet, ktery ma byt pouZzit

21.1 VHF RTF kmito¢et, ktery se bude
pouzivat, by se mél stanovovat a vyhlaSovat na
oblastnim zékladé. Presto v3ak v pfipadé doCasného
preruSeni spojeni, které se vyskytne v fizeném
vzdusném prostoru, odpovédné staty mohou vyhlasit
kmitoCet pouzivany obvykle pro sluzbu fizeni letového
provozu uvnitf takového vzduSného prostoru, jako
kmitoCet, ktery ma byt pouZzit.

212 Kde se VHF pouzivd pro spojeni
letadlo zemé sATS a letadlo ma& pouze dvé
provozuschopnd VHF zafizeni, pak jedno z nich

mUze byt naladéno na pfislugny kmitodet ATS a druhé
na kmitocet TIBA.

2.2 Bdéni

Bdéni na kmito¢tu TIBA by mélo byt udrzovano 10
minut pfed vstupem do stanoveného vzduSného
prostoru az do jeho opusténi. Pro letadlo vzlétajici
z letiSté  umisténého v horizontalnich  hranicich
stanoveného vzdu3dného prostoru, by mélo bdéni zacit
podle okolnosti co nejdfive po vzletu a udrzovano do
opusténi daného vzduSného prostoru.

2.3 Cas rozhlasovych vysilani

Rozhlasové vysilani by se mélo provadét:

a) 10 minut pred vstupem do stanoveného
vzduSného prostoru, nebo pro pilota vzlétajiciho
z letiSté umisténého v horizontalnich hranicich
stanoveného  vzduSného  prostoru, podle
okolnosti, co nejdfive po vzletu,

b) 10 minut pfed preletem hlasného bodu,

c) 10 minut pfed prfeletem nebo vstupem na trat
ATS,

d) ve 20minutovych intervalech mezi vzdalenymi
hlasnymi body,

€) 2 az 5 minut, kde je to mozné pred zménou
hladiny letu,

f) v case zmény hladiny letu, a

g) vjakémkoliv jiném Case, uvazovaném pilotem
jako nezbytny.

2.4 Formy rozhlasového vysilani

241 Rozhlasovéa vysilani jina nez ta, ktera
oznamuji zmény hladin letu, tj. rozhlasova vysilani
uvedend v ust. 2.3 a), b), c), d) a g), by méla mit
nasledujici formu:

VSEM STANICIM (nezbytné k oznageni rozhlasového
vysilani informace o provozu)

(volaci znak)

LETOVA HLADINA (Cislo) (nebo STOUPAM: DO
LETOVE HLADINY (Cislo)

(smér)

(trat ATS) (nebo PRIMO Z (poloha) DO (poloha)
POLOHA (polohasx*) V (€as)

VYPOCET (pfisti hlasny bod kFizujici nebo vstupujici
do stanovené traté ATS) V (Cas)

(volaci znak)

Dod.B-1
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LETOVA HLADINA (gislo)

(smér)

Fiktivni priklad:

“VSEM STANICIM WINDAIR 671 LETOVA HLADINA
350 SEVEROZAPADNIM SMEREM PRIMO Z PUNTA
SAGA NA PAMPA POLOHA 5040 JIH 2010 VYCHOD
VE 2358 VYPOCET PRELETU TRATI LIMA TRI
JEDNA V 4930 JIH 1920 VYCHOD V 0012 WINDAIR
671 LETOVA HLADINA 350 SMER SEVEROZAPAD
KONEC”"

# Pro rozhlasové vysilani, zmifované v 2.3 a) v pfipadé, ze
letadlo vzléta zletiSté umisténého uvnitf horizontalnich
hranic stanoveného vzduSného prostoru.

#x  Pro rozhlasova vysilani, kdyz letadlo neni blizko
vyznacného bodu ATS, poloha by méla byt pfedana co
nejpfesnéji a v kazdém pfipadé na nejblizSich 30 minut
zemepisné Sitky a délky.

2.4.2 Rozhlasové vysilani (zmifiované v ust.
2.3 e) by mélo mit pfed zménou hladiny letu tuto
formu:

VSEM STANICIM

(volaci znak)

(smér)

(trat ATS) (nebo PRIMO Z (poloha) DO (poloha)

OPOUSTIM LETOVOU HLADINU (&islo) DO LETOVE
HLADINY (Cislo) V (poloha a ¢as)

243 Vyjma jak stanoveno vust. 2.4.4,
rozhlasové vysilani v ase zmeény hladiny letu
(zminované v ust. 2.3. f)), by mélo mit tuto formu:
VSEM STANICIM

(volaci znak)

(smér)

(trat ATS) (nebo PRIMO Z (poloha) DO (poloha)

OPOUSTIM LETOVOU HLADINU (Cislo) NYNI
KLESAM DO LETOVE HLADINY (¢islo)

nasledované:

VSEM STANICIM

(volaci znak)

UDRZUJI LETOVOU HLADINU (&islo)

244 Rozhlasova vysilani ohlasujici

doCasnou zménu letové hladiny by méla mit k
zabranéni bezprostfednimu nebezpeci srazky tuto
formu:

VSEM STANICIM

(volaci znak)

VSEM STANICIM
(volaci znak)

NYNI SE VRACIM DO LETOVE HLADINY (&islo)

25 Potvrzeni rozhlasového vysilani

Pokud nehrozi nebezpeci srazky, rozhlasové vysilani
by se nemélo potvrzovat.

3. Souvisejici povozni postupy
3.1 Zmény cestovni hladiny
3.11 Zmény cestovni hladiny by se nemély

provadét ve stanoveném vzdusSného prostoru, pokud
nejsou piloty povazovéany jako nezbytné, aby se
zabranilo provoznim konfliktim a aby se piloti vyhnuli

pocasi nebo zjinych opodstatnénych provoznich
pricin.
3.1.2 Bé&hem zmén cestovni hladiny, jsou-li

nevyhnutelné, by se méla zapnout vSechna dostupna
osvétleni letadla, kterd by zlepSila vizualni zjisténi
letadla.

3.2 Vyhnuti se srazce

Jestlize se na zakladé pfijeti informace o provozu
zrozhlasového wvysilani od jiného letadla pilot
rozhodne, Ze je nezbytny okamzity zasah a zabranit
bezprostfednimu nebezpeci srazky a nelze-li to
provést vsouladu s ustanovenimi o pfednosti
Predpisu L 2, pilot by mél:
a) pokud se nejevi vhodny jiny manévr, okamzité
klesat o 150 m (500 ft) nebo o 300 m (1000 ft)
v prostoru, kde jsou uplatfovany minimalni
vertikalni rozstupy 600 m (2000 ft), jestlize leti
nad FL 290,

b) zapnout vSechna dostupna osvétleni letadla,
ktera by zlepSila vizualni zjisténi letadla,

c) odpovédét na rozhlasové vysilani upozornujici
na provadény zasah, jakmile je to mozné,
oznamenim, jaké opatfeni byla podniknuta,

d) oznamit provedené opatfeni na pfisluSném ATS
kmitocCtu,

e) co nejdfive jak je to proveditelné, zaujmout
normalni letovou hladinu a oznamit to na
pfisluSném ATS kmitoctu.

3.3 Obvyklé postupy pro hldSeni polohy

Bez ohledu na opatfeni k zahajeni nebo potvrzeni
informace o provozu vysilané rozhlasovym vysilanim

OPOUSTIM LETOVOU HLADINU (&islo) PRO by se mélo pokracCovat v obvyklych postupech
LETOVOU HLADINU (&islo) hlaseni polohy.

nasledované pokud je to proveditelné:
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DODATEK D PREDPIS L 11
DODATEK D - PRIJATELNA UROVEN BEZPECNOSTI

1. Uvod 3. Zavadéni

1.1 Zavedeni koncepce pfijatelné  Urovné 3.1 Koncepce pfijatelné urovné bezpecnosti je

bezpecnosti reaguje na potifebu doplriovat prevladajici
pfistup k Fizeni bezpecnosti zalozeny na shodé
s regulatornimi pozadavky, s pfistupem zaméfenym
na vykonnost a s cilem neustalého zlepSovani celkové
urovné bezpecnosti.

1.2. Pfijatelna uroven bezpecnosti vyjadfuje cile
dozorového organu, provozovatele nebo poskytovatele
sluzeb. Z pohledu vztahu mezi dozorovymi organy a
provozovateli/ poskytovateli sluzeb tato Uroven ur€uje
minimalni cil(e) bezpe&nosti pfijatelny(é) pro dozorovy
organ, jehoZz by provozovatelé/ poskytovatelé sluzeb
méli dosahnout pfi vykonu svych zakladnich &innosti.
Je to reference, vici které mizZe dozorovy organ
posoudit vykonnost v oblasti bezpecnosti.

1.3 Stanoveni pfijatelné Urovné(i) bezpecnosti
pro program bezpecnosti nenahrazuje pravni,
regulatorni nebo jinak stanovené poZadavky, ani
nezbavuije staty jejich povinnosti vzhledem k Umluvé o

mezinarodnim civilnim letectvi a kni vztazenym
ustanovenim.
1.4 Stanoveni pfijatelné(ych) urovné(i)

bezpecnosti pro systém fizeni bezpecnosti nezbavuje
provozovatele/ poskytovatele sluzeb plnéni jejich
povinnosti podle narodnich predpist a Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi.

2, Rozsah
21 V kazdém staté mohou byt stanoveny
rozdiliné  pfijatelné drovné bezpeCnosti mezi

dozorovym organem a jednotlivymi provozovateli/

poskytovateli sluzeb.

2.2 Kazda dohodnuta uroven bezpecnosti by
méla byt pfiméfena slozitosti provozu u jednotlivych
provozovatelll / poskytovatelll sluzeb a udrovni, na
které mohou byt nedostatky souvisejici s bezpecnosti
tolerovany a realné oSetreny.

vyjadfena ukazateli bezpecnosti, cili bezpec€nosti a je
implementovana pomoci pozadavkl bezpec¢nosti.

3.2 Vztah mezi pfijatelnou Urovni bezpecénosti,
ukazateli bezpec&nosti, cili bezpe€nosti a pozadavky
bezpe€nosti je nasledujici: pfijatelna  droven
bezpe€nosti je zastfeSujici koncepce; ukazatele
bezpec€nosti jsou méfitka nebo miry ke stanoveni, zda
byla dosazena pfijatelna uroveri bezpecnosti; cile
bezpec€nosti jsou kvantifikované cile vztahujici se
k pfijatelné drovni  bezpecnosti;, a pozadavky
bezpec€nosti jsou nastroje nebo prostfedky potfebné
k dosazeni téchto cill bezpecénosti.

3.3 Ukazatele bezpec€nosti urlujici pfijatelnou
urovenl  bezpe€nosti by mély byt jednoduché
anavazané na hlavni ¢&asti statniho programu

bezpecnosti nebo systému Fizeni bezpecnosti (SMS)
provozovatele/ poskytovatele sluzeb. Ukazatele jsou
obecné vyjadfovany v Ciselnych hodnotach.

3.4 Cile bezpecnosti urcujici pfijatelnou uroven
bezpecnosti by mély byt stanoveny po zvazeni, co je
zadouci a co je realné pro jednotlivé provozovatele/
poskytovatele sluzeb. Cile bezpecnosti by mély byt
méfitelné, pfijatelné pro zucastnéné strany a slucitelné
s pfijatelnou Urovni bezpecnosti.

3.5 Pozadavky bezpecnosti, které slouzi
k dosazeni cild bezpec€nosti uréujicich pfijatelnou
urovenl  bezpeCnosti, by mély byt obsazeny

v provoznich postupech, technologiich a systémech,
programech, opatfenich pro nenadalé situace atd., ke
kterym mohou byt pfipojeny hodnoty spolehlivosti,
dostupnosti, a/nebo presnosti.

3.6 Prijatelnd uroven bezpelnosti by méla byt
vyjadfena nékolika ukazateli bezpe€nosti a pfenesena
do nékolika cild bezpecnosti, spiSe nez jednim
ukazatelem a/nebo cilem bezpecnosti.

Dod. D - 1
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DODATEK E — PRIJATELNA UROVEN BEZPECNOSTI

1. Uvod

1.1 Zavedeni koncepce pfijatelné  Urovné
bezpecnosti reaguje na potfebu doplriovat prevladajici
pfistup k Fizeni bezpecnosti zalozeny na shodé
s regulatornimi pozadavky, s pfistupem zaméfenym
na vykonnost a s cilem neustalého zlepSovani celkové
urovné bezpecnosti.

1.2. Pfijatelna uroven bezpecnosti vyjadfuje cile
dozorového organu, provozovatele nebo poskytovatele
sluzeb. Z pohledu vztahu mezi dozorovymi organy a
provozovateli/ poskytovateli sluzeb tato Uroven ur€uje
minimalni cil(e) bezpe&nosti pfijatelny(é) pro dozorovy
organ, jehoZz by provozovatelé/ poskytovatelé sluzeb
méli dosahnout pfi vykonu svych zakladnich &innosti.
Je to reference, vléi které mize dozorovy organ
posoudit vykonnost v oblasti bezpecnosti.

1.3 Stanoveni pfijatelné Urovné(i) bezpecnosti
pro program bezpecnosti nenahrazuje pravni,
regulatorni nebo jinak stanovené poZadavky, ani

nezbavuije staty jejich povinnosti vzhledem k Umluvé o

mezinarodnim civilnim letectvi a kni vztazenym
ustanovenim.
1.4 Stanoveni pfijatelné(ych) urovné(i)

bezpecnosti pro systém fizeni bezpecnosti nezbavuje
provozovatele/ poskytovatele sluzeb pInéni jejich
povinnosti podle narodnich predpist a Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi.

2, Rozsah
21 V kazdém staté mohou byt stanoveny
rozdiiné  pfijatelné  drovné bezpeCnosti mezi

dozorovym orgdnem a jednotlivymi
poskytovateli sluzeb.

provozovateli/

2.2 Kazda dohodnuta uroven bezpecnosti by
méla byt pfiméfena slozitosti provozu u jednotlivych
provozovatelll / poskytovatelll sluzeb a udrovni, na
které mohou byt nedostatky souvisejici s bezpecnosti
tolerovany a realné oSetreny.

3. Zavadéni

3.1 Koncepce pfijatelné urovné bezpecnosti je
vyjadfena ukazateli bezpecnosti, cili bezpec€nosti a je
implementovana pomoci pozadavkl bezpecnosti.

3.2 Vztah mezi pfijatelnou Urovni bezpecénosti,
ukazateli bezpec&nosti, cili bezpe€nosti a pozadavky
bezpe€nosti je nasledujici: pfijatelna  droven
bezpecnosti je zastfeSujici koncepce; ukazatele
bezpec€nosti jsou méfitka nebo miry ke stanoveni, zda
byla dosazena pfijatelna uroveri bezpecnosti; cile
bezpec€nosti jsou kvantifikované cile vztahujici se
k pfijatelné drovni  bezpecnosti;, a pozadavky
bezpec€nosti jsou nastroje nebo prostfedky potfebné
k dosazeni téchto cill bezpecénosti.

3.3 Ukazatele bezpec€nosti urlujici pfijatelnou
urovent bezpe€nosti by mély byt jednoduché
anavazané na hlavni ¢&asti statniho programu

bezpecnosti nebo systému Fizeni bezpecnosti (SMS)
provozovatele/ poskytovatele sluzeb. Ukazatele jsou
obecné vyjadfovany v Ciselnych hodnotach.

3.4 Cile bezpecnosti urcujici pfijatelnou uroven
bezpecnosti by mély byt stanoveny po zvazeni, co je
zadouci a co je realné pro jednotlivé provozovatele/
poskytovatele sluzeb. Cile bezpecnosti by mély byt
méfitelné, pfijatelné pro zucastnéné strany a slucitelné
s pfijatelnou Urovni bezpecnosti.

3.5 Pozadavky bezpecnosti, které slouzi
k dosazeni cild bezpec€nosti uréujicich pfijatelnou
urovenl  bezpeCnosti, by mély byt obsazeny

v provoznich postupech, technologiich a systémech,
programech, opatfenich pro nenadalé situace atd., ke
kterym mohou byt pfipojeny hodnoty spolehlivosti,
dostupnosti, a/nebo presnosti.

3.6 Prijatelnd uroven bezpecnosti by méla byt
vyjadfena nékolika ukazateli bezpe€nosti a pfenesena
do nékolika cild bezpecnosti, spiSe nez jednim
ukazatelem a/nebo cilem bezpecnosti.

Dod. E - 1
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DODATEK N PREDPIS L 11
CR:

DODATEK N — LETISTNI LETOVA INFORMACNI SLUZBA (AFIS)
1 VSEOBECNA USTANOVENI C) provblha-ll na letisti f?ucz%sne mlstm. cmnosvt vu;e

nez dvou letadel, pficemZ aerovlek je povaZzovan

1.1 Letidt& AFIS a letistni provozni zéna — v této souvislosti za jedno letadio;
ATZ d) jsou li provadény vysadky;
1.1.1 Letisté AFIS je nefizené letidté, o kterém e) jsouli na letisti provadény vzlety pomoci

bylo rozhodnuto, Ze na ném bude poskytovana letistni
letovd informacni  sluzba (Aerodrome  Flight
Information Service - déle jen AFIS) a pohotovostni
sluzba znAmému provozu.

1.1.2 LetiStni provozni zéna (Aerodrome Traffic
Zone - déle jen ATZ) je vymezeny vzduSny prostor,
ktery slouZi k ochrané letiStniho provozu.

1.1.3 LetiStni provozni zéna je zfizena
kolem nefizeného letisté. Je vymezena kruznici (nebo
jeji ¢asti) o poloméru 3NM (5,5km) od vztazného bodu
letisté a nadmofskou vySkou 4000 ft (1200 m).
Zasahuje-li vertikdln& nebo horizontadlné do takto
vymezeného prostoru fizeny vzduSny prostor tfidy C
nebo D, nebo zakazany prostor, tvofi hranice letiStni
provozni zény hranice téchto prostord.

1.2 Plsobnost poskytovani sluzby AFIS

1.2.1 AFIS se poskytuje vsem znamym letadltm,
ktera tvofi provoz na letisti a v ATZ.

1.2.2 Na jednom letisti mohou byt poskytovany
letové provozni sluzby stanovistém ATS, které
poskytuje sluzbu fizeni letového provozu, letovou
informacni a pohotovostni sluzbu a stanovistém AFIS,
které poskytuje pouze letiStni letovou informacni
sluzbu a pohotovostni sluzbu. K tomu musi byt mezi
nimi uzaviena dohoda o koordinaci a stanoveny
mistni postupy.

1.2.3 Na letisti smi byt v provozu jen jedno
stanovisté AFIS.

1.3 Provozni doba stanovisté AFIS

1.3.1 AFIS musi byt poskytovana v publikované

provozni dobé leti§té. Mimo publikovanou provozni
dobu musi byt poskytovana vzdy za nasledujicich
okolnosti:

a) vnoci, je-li na letisti provoz nebo je provoz
ocekavéan

b) probihd-li na letisti letovy vycvik pro ziskani

navijaku;
f)  je-li na letisti letecké vefejné vystoupeni nebo
leteckd soutéz.

1.3.2 Rozdélovnik sluzeb
1.3.2.1 Vedouci stanovist¢ AFIS nebo jeho
povéfeny zastupce musi vypracovat rozdélovnik

sluzeb. Rozdélovnik sluzeb musi pokryvat minimélné
publikovanou provozni dobu letisté.

1.3.2.2 Vpfipadé, kdyZz neni sluzba AFIS
poskytovana v publikované provozni dobé, odpovida
provozovatel letisté za vydani pfislusSného NOTAMu
0 zméné provozni doby letiSté a to i v pfipadé, kdy je
VAIP CR, Cast Il uvedeno, 7e (daje o letisti se
neaktualizuji. Timto odstavcem neni dotceno
ustanoveni Prilohy 3, Vyhlasky MDS CR108/1997 Sb.,
tykajici se provozni doby vefejnych mezinarodnich
a vnitrostétnich letist.

14 Bezpecnostni opatfeni

14.1 Pfi protipravnim cinu nebo podezieni
z protipravniho  €inu, ktery souvisi s leteckym
provozem, je dispecer AFIS, povinen okamzité o této
skuteénosti informovat Policii CR.

1.4.2 Tyka-li se protipravni Cin aktivniho nebo
pasivniho  dnosu letadla, hrozby  bombou,
teroristického €inu, nebo existuji-li jakékoli indicie o
mozném ohroZeni bezpec€nosti letového provozu
vtomto smyslu, informuje stanovisté AFIS o takové
skutecnosti neprodlené, ACC Praha, stanovisté FIC
(pfimo nebo prostfednictvim kteréhokoli stanovisté
ATS).

1.4.3 Nafridi-li statni organ postup, ktery neni
slucitelny s Ceskymi leteckymi pfedpisy, musi dispecer
AFIS na takovy rozpor upozornit, dal vSak nenese
odpovédnost za provadéna opatfeni.

15 PFedpisy a publikace

15.1 Dispecerovi AFIS musi byt k dispozici

prikazu zpUlsobilosti pilota letounu nebo nasledujici publikace:
vrtulniku; a) L2 - Pravidla létani;
b) L11- Letové provozni sluzby;
23.11.2006
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DODATEK N

c) L 13 - Predpis o odborném zjiStovani pficin
leteckych nehod a incident(;

d L14-

e) L15 -

Letiste;
Pfedpis o letecké informacni sluzbég;
f) L 4444 - Postupy pro letové navigacni sluzby;

g) Letecka informaéni pfirucka AIP CR, Dil |, Dil Il a
Dil Ill.;

h) Letecké obézniky podle charakteru letisté;
i)  Platné NOTAMy, které maji vztah K letisti nebo

ATZ.
1.6 Smeérnice pro vykon sluzby na stanovisti
AFIS
1.6.1 Vedouci stanovist AFIS jsou povinni

zpracovat pro své stanovisté ,Smérnici pro vykon
sluzby na stanovisti AFIS (nazev letiSté)”, ve které se
podrobné upravuje chod sluzby na stanovisti AFIS,
vCetné personalniho a materialniho zabezpeceni.
Smérnice pro vykon sluzby obsahuje dle potfeby
zejména:

a) Udaje o stanovisti AFIS:

i) umisténi  stanovisté  AFIS
alternativni umisténi stanovisté;

i)  rozsah odpovédnosti;
iiiy  prostor odpovédnosti.

pripadné

b) ddaje o technickém vybaveni pro poskytovani
sluzby AFIS:
i) seznam zafizeni a technického vybaveni
stanovisté AFIS;

i)  popis, technicka  data, pouZzivané
radiostanice letecké pohyblivé sluzby a
nahradni radiostanice;

iii)  pouzivané telefonni a jiné spojent;

iv)  Udaje o ukazateli sméru a rychlosti vétru a
zafizeni pro stanoveni tlaku QNH v HPa;

v) Udaje o ukazateli sméru vétru, ploSe pro
vizudlni navésti a signalni svétlometce je-li
k dispozici.

c) prava a povinnosti dispecera AFIS na stanovisti

d) povinnosti dalSich osob podilejicich se na
zajisténi letového provozu ve sméneé na letisti;

€) postupy pro poskytovani letistni letové informacni
sluzby pfi rGznych druzich provozu, pozadavky
na poskytovani a vyzadovani informaci, jsou-li
rozdilné od obecnych postupd;

f)  postupy pro poskytovani pohotovostni sluzby,
vCetné pouzZivani zachrannych a poZarnich
prostiedkd na letisti;

g) postupy pro koordinaci s vefejnym hasi¢skym

shorem, zachrannou sluzbou, Policii CR,
pfipadné dalSimi organy a organizacemi.
1.7 Koordinacni dohody, dohody
o spolupréaci, smlouvy a smérnice
1.7.1 Vedouci stanovist AFIS jsou povinni
zajiStovat  efektivni  spolupraci se sousednimi

stanovisti letovych provoznich sluzeb. V pfipadé, ze

sousedni  stanovisté ~ ATS  poskytuje  sluzby
v prostorech tfidy ,C* a ,D“, musi byt uzaviena
koordinacni dohoda, kterou se upravuji vzajemné
vztahy a povinnosti pfisludnych stanovist.

Poznamka: ? - Za sousedni stanovi§té ATS se
povaZuje takové stanovisté, které poskytuje letové
provozni sluzby v pfilehlych a prekryvajicich
vzdusnych prostorech.

1.7.2 Koordinaéni
potfeby zejména:

dohoda obsahuje podle

a) vymezeni prostor( a rozsahu odpovédnosti
b) postupy pro pfedani letadla na spojent;

c) koordinaéni postupy pro vyménu udajl o letech a
dulezitych informacich;

d) postupy pro koordinaci letové informacni a
pohotovostni sluzby.
1.7.3 K zajisténi efektivni spoluprace

s provozovatelem letiSté, a jinymi pravnimi subjekty

plUsobicimi na letisti, musi byt uzavieny dohody nebo

smeérnice urCujici postupy vzajemné spoluprace.

Takové dokumenty pokryvaji zejména tyto oblasti:

a) stanoveni podminek pro letovy provoz organizaci
a osob, provozovatelll a majiteld letadel, na letisti
avATZ

b) provoz, obsluhu a vyuzivani letiStnich zafizenti;

c) postupy pro vyhlaSovani pohotovosti zachranné
a pozarni sluzby na letisti;

d) zplsoby vyhlasovani provoznich omezeni a
podminek na letisti;

e) vyfrazovani vzletové a pfistavaci drahy z provozu
(je-li potfeba);

f)  pohyb vozidel a osob na pohybové ploSe;

g) spolupraci s meteorologickymi sluzebnami;

h) spolupraci pfi ostraze letiSté a pfi zabranovani
stfetu letadel s ptaky.

Poznamka: Dohody nebo smérnice mohou byt
soucasti letiStniho Fadu.

1.8 Provozni pokyny a nafizeni vedouciho
stanovisté AFIS

1.8.1 Na stanovisti musi byt zavedena slozka
s nazvem ,Provozni pokyny a nafizeni vedouciho
stanovisté AFIS". Jednotlivé provozni pokyny a
nafizeni vedouciho se &isluji pribézné, pocinaje
prvnim lednem kazdého roku.

1.9 Pozadavky na informace

1.9.1 Stanovisté AFIS musi mit k dispozici:

a) Udaje o aktualnim QNH pro nastaveni vySkomeéru
na daném letisti a platné oblastni QNH;

b) udaje o sméru a rychlosti pfizemniho vétru a Udaj
o teploté na daném letisti;

23.11.2006
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¢) informace o podminkdch na pohybové plose
vCetné vyskytu doCasnych nebezpeci na letisti,
které mohou ovlivnit letovy provoz;

d) Udajo ¢asu UTC;

e) informace o existujicich meteorologickych
podminkach a pfedpovédi v rozsahu potfebném
pro vykon své funkce.

Poznamka 1: - Nestanovi-li UucL jinak, jako
postacujici pro UcCely poskytovani sluzby AFIS, (s
vyjimkou informaci o tlaku, pfizemnim vétru a teploté)
jsou aktualni meteorologické informace z vefejnych
webovych stranek CHMU nebo jiného diivéryhodného
zdroje meteorologickych informaci.

Poznamka 2: - Ve vztahu kletovému provozu, pfi
koordinaci se stanovisti ATS a RCC, ve zpravach
ATS, pri evidenci vzletll a pfistani apod. se pouZziva
¢as UTC. Ve vztahu kvefejnému sektoru, vcetné
hasic¢ského sboru, zachranné sluzby, organizaci nebo
osob provadéjici zemédélské a jiné prace na letisti
apod. se pouziva mistni ¢as.

1.10 Pouzivani lék( a konzumace alkoholu

1.10.1 DispeCer AFIS nesmi vykonavat sluzbu
jestlize jeho schopnost k vykonu sluzby je sniZena
v disledku jeho zdravotniho stavu nebo pozitim I€kd.

1.10.2 DispecCer AFIS vykonavajici sluzbu na
stanovisti AFIS nesmi pozit alkoholické napoje nebo
uzit ndvykovou latku béhem sluzby a v takové dobé
pred ni, kdy by mohl byt v dobé sluzby jeSté pod jejich
vlivem. Opravnéni k provedeni dechové zkouSky na
alkohol maji:

a) nadrfizeny dispeCera AFIS;

b) osoby povéfené Uradem pro civilni letectvi

(Ucu);
c) Policie CR.
1.10.3 Je-li dechova zkouska pozitivni, je dispecer

AFIS povinen podrobit se odbéru krve na zkouSku na
alkohol. O vykonané dechové zkouSce musi byt
proveden zéapis do provozniho deniku stanovisté.
V pfipadé pozitivni dechové zkousky nebo odmitnuti
zkousky na alkohol se dispeCer AFIS neprodlené
vyfadi ze sluzby.

2. STANOVISTE, FUNKCE A POPIS
CINNOSTI
2.1 Umisténi stanovisté AFIS

Stanovisté AFIS musi byt umisténo tak, aby bylo
mozno v maximalni mozné mife sledovat provoz na

provozni ploSe a vblizkosti letisté, zejména
v prostorech vzletl a priblizeni.
2.2 Funkce a €innosti na stanovisti AFIS

221 Vramci
néasledujici funkce:

stanovisté AFIS jsou stanoveny

a) vedouci stanovisté AFIS;
b) dispecer AFIS.

222 Dispecer AFIS je opravnén vydavat pokyny
osobam Ucastnicim se letiStniho provozu na letisti,
jako jsou signalista, startér, Casoméfi¢, obsluha
navijaku, Fidici seskokl, dozoréi doskokové plochy
atd. Tyto osoby jsou povinny fidit se vydanymi
pokyny.

2.3 Vedouci stanovisté AFIS

231 Kazdé stanovisté AFIS musi mit ur€eného
stdlého vedouciho. Vedouci stanovisté AFIS je
podfizen odpovédnému zastupci provozovatele letisté
a pro vykon této funkce musi mit platné opravnéni
dispecera AFIS.

Poznamka: - Funkce odpovédného zéastupce
provozovatele letisté a funkce vedouciho stanovisté
AFIS mohou byt slu€ovany.

2.3.2 Vedouci stanovisté AFIS je odpovédny za
celkovou organizaci letistni letové informacni a
pohotovostni sluzby na letisti a v ATZ.

233 Povinnosti vedouciho stanovisté AFIS:
a) zpracovava smernice pro ¢innost stanoviste;
b)  vytvafi metodiku prace na stanovisti;

c) koordinuje Ccinnost stanovisté v navaznosti na
¢innost letiSté a letiStnich i jinych organizaci
pfipadné osob;

d) projednava navrhy koordina€nich a jinych dohod
pro vzajemnou spolupraci;

e) organizuje Skoleni, vycvik a prezkuSovani
personalu stanovisté AFIS;

f) je odpovédny za predepsané
a dokumentaci v platném znéni;

vybaveni

g) provadi kontrolni ¢Cinnosti na stanovisti se
zapisem do provozniho deniku stanoviste;

h) schvaluje rozdélovnik sluzeb.
2.4 Dispecer AFIS

24.1 DispeCer AFIS

stanovisté AFIS.

je podfizen vedoucimu

242 DispeCer AFIS ve sluzbé je pfimo
odpovédny za poskytovani letistni letové informacni a
pohotovostni sluzby znamému provozu letadel na
letiSti a v ATZ. Za podminek stanovenych v ¢lanku 4.9
je odpovédny za poskytovani letistni letecké
informac¢ni a pohotovostni sluzby letadlim také
v sousednich nebo prekryvajicich prostorech.

2.4.3 Dispecer AFIS neni opravnén vydavat
letovému provozu jakékoli letové povoleni. V pfipadé,
kdy je nutné odvratit hrozici nebezpeéi, mize
v oddvodnénych pfipadech vydat pilotdm pfikaz nebo
zékaz.

Dod. N -3

23.11.2006
Oprava €. 3/CR



PREDPIS L 11

DODATEK N

244 Povinnosti dispecera AFIS:

a) poskytuje letiStni letovou informacni sluzbu dle
cl. 4;

b) udrzuje pfehled o provozu na letisti a v jeho
blizkosti;

C) reaguje na neznamy provoz a provoz letadel bez
spojenti;

d) udrzuje prehled o znamych letech z hlediska
predpokladaného navratu, je-li tak dohodnuto;

e) koordinuje poskytovani informacni
a pohotovostni sluzby s jinymi stanovisti ATS
podle koordina¢nich dohod;

f)  sleduje stav provozuschopnosti letiSté a letiStnich
zafizeni, ktera slouzi provozu na letisti. Za tim
Ucelem minimalné jednou pred zahajenim
provozu a kdykoli, zméni-li se podminky, provede
nebo necha provést kontrolu pohybové plochy a
letiStnich zafizent;

g) vede pfedepsanou provozni dokumentaci;

h) zajiStuje  aktualizaci  spravného  vytyCeni
pozemnich vizualnich signall podle Predpisu L 2
al 14;

i) informuje UCL o poruseni leteckych pFedpist
pfimo nebo prostfednictvim vedouciho stanovisté
AFIS.

25 Vedeni provoznich zaznam(

251

Na stanovisti AFIS musi byt veden provozni denik.
Zapisy se provadéji neodstranitelnym zplsobem.
Chybny Udaj se opravuje Skrtnutim tak, aby Skrtnuty
zaznam zlstal Gitelny. Stranky musi byt odislovany.
Zapisy v provoznim deniku se provadeji
chronologicky, vZzdy s uvedenim ¢asu UTC tak, aby co
nejpresnéji  vystihovaly zapsanou udalost, zpravu
nebo vydany pfikaz. Do provozniho deniku se podle
charakteru stanovisté AFIS zapisuje zejména:

a) zahajeni/lukonCeni  a/nebo  prevzeti/pfedani
sluzby dispecera na stanovisti AFIS;

a/nebo

Provozni denik stanovisté AFIS

b) zahajeni/ukonceni prevzeti/predani

sluzby osob ur€enych k zajisténi letiStniho
provozu;
c) dllezitt zmény ve stavu leti§té, nebo

provozuschopnosti zafizeni;
d) drahy v pouzivani;

e) neprovozuschopnost vzletové a pfistavaci drahy
a pojezdovych drah;

f)  vznik pfekazek;

g) leteckd nehoda, vazny incident nebo incident;
h) poruseni leteckych predpist;

i) stiznosti na letecky provoz;

j)  jakékoliv jiné skute€nosti a Udaje, které dispecer
AFIS uzné za vhodné a potfebné.

252

Dispeder AFIS musi vést evidenci vzletl a pristani
vSech znamych letadel, s vyjimkou zavésnych a
padakovych kluzakl, ma-li k dispozici potiebné
informace. Evidence musi obsahovat poznavaci
znaCku, datum a C€as (UTC) vzletu/pfistani, jméno
velitele letadla a celkovy pocCet osob na palubé. PFi
mistni letové ¢&innosti lze zaznamenat jako jeden
zaznam pouze €as prvniho vzletu a Cas posledniho
pristani u série letd konajici se vjeden den,
s navratem pokazdé do stejného mista, za podminek,
Ze interval mezi po sobé néasledujicimi lety
nepfesahne 30 minut, neméni se jméno velitele
letadla, pfip. dalSiho ¢lena posadky a celkovy pocet
0sob na palubé&. Evidence vzletd a pfistdni mdze byt

Evidence vzletl a pristani

vedena nezavisle, zplsobem uréenym osobou
odpovédnou za provoz letisté.

2.6 Uschova provoznich zaznamd

26.1 Provozni deniky stanovist AFIS se

uchovavaji nejméné po dobu jednoho roku ode dne
popsani.

2.6.2 Evidence vzletd a pfistani musi byt
uschovavana nejméné po dobu jednoho roku.

2.6.3 Po letecké nehodé nebo incidentu musi
dispeCer AFIS na stanovisti, na kterém se
zaznamenavaji telefonni hovory a radiotelefonni
korespondence, vyjmout a uschovat takovéto
zaznamy a zajistit nové nahravani.

2.6.4 Originaly dokumentaénich materiald tykajici
se letecké nehody nebo incidentu musi byt uschovany
do doby ukonceni Setfeni pfisluSnymi organy nebo do
doby jejich rozhodnuti.

2.7 Zajisténi provoznich dokladd

Vedouci stanovisté AFIS a/nebo dispe€er AFIS jsou
povinni na vyzadani pfedat opravnénym osobam
povéfenych vySetfovanim UZPLN a UCL jakykoliv
provozni doklad. Predava-li se original dokumentu,
musi se provést zapis, na kterém se vyznaci, kdy a
komu byl origindl pfedan. Pracovnik prebirajici
dokument stvrdi pfevzeti originalu svym podpisem.

2.8 Kvalifikace a udrZovani zpQsobilosti
dispecera AFIS

2.8.1 K vykonu funkce dispeCera na stanovisti
AFIS musi byt platny priikaz zplsobilosti dispecera
AFIS. Prikaz dispeCera AFIS je platny na vSech
letistich v CR, na kterych se poskytuje sluzba AFIS.

2.8.2 Pro vykon sluzby AFIS na mezinarodnim
letisti AFIS v CR, v provozni dobé& (publikované nebo
vyzaddané), musi mit dispeCer AFIS ve sluzbé
poZadované jazykové znalosti a musi mit takovou
kvalifikaci zapsanou v priikazu zpUsobilosti.

2.8.3 Vykonavé-li dispeCer AFIS svou funkci na
jiném nez domovském letiSti, musi byt vedoucim
stanovisté AFIS pfisluSného letisté seznamen
s mistnimi podminkami a postupy, a musi o tom byt
sepsan zapis.

23.11.2006
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2.8.4 Prikazy zpQsobilosti dispeCera AFIS
vydava UCL, pfipadné jim povéfené zafizeni nebo
organizace. Dispecer ve sluzbé je povinen mit
takovyto prikaz zpUsobilosti béhem sluzby u sebe
a na vyzadani jej predlozit kontrolnim organtm.

2.8.5 Dispecer AFIS musi byt drzitelem prikazu
radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby, vydaného
Ceskym telekomunika¢nim Gfadem.

2.8.6 Kazdy dispeCer AFIS musi absolvovat
jednou ro¢né Skoleni o poskytovani AFIS

29 Zahéjeni, ukoncCeni, pfedani a prevzeti
sluzby AFIS
2.9.1 Zahajeni a ukonceni, pfipadné predani a

prevzeti sluzby se uskuteCriuje v dobé& stanovené
rozvrhem sluzby nebo podle potfeby.

29.2 DispeCer AFIS ktery nastupuje sluzbu
nebo ji vprdb&hu smény prebird, je povinen se
sezndmit se vSemi Udaji o provozni situaci,
meteorologické situaci, Udaji o stavu letisté a letiStnich
zafizeni vetngé vSech zvlastnosti a dllezitych
podrobnosti které mohou mit vliv na poskytovani AFIS
a letovy provoz. Po provedeni pfipravy k prevzeti
sluzby se podepiSe s pfesnym uvedenim casu do
-Provozniho deniku stanovisté “. Timto aktem prebira
sluzbu na stanovisti AFIS.

293 DispeCer AFIS ktery sluzbu pfedava je
povinen predat dispeCerovi, ktery sluzbu prebira,
vdechny dllezité Udaje uvedené vbodé 2.9.2.
Odpovida za Uplnost a pfesnost pfedavanych Gdajd.

2.9.4 Dojde-li na letisti k udalosti kterd muze
ohrozit bezpecnost letového provozu, je dispecer
AFIS ve sluZzbé opravnén prerusit nebo zastavit
provoz na letisti na nezbytné nutnou dobu.
O mimoféadné udalosti provede zaznam do provozniho
deniku stanovisté.

3. VYBAVENI STANOVIST AFIS

3.1 Povinné vybaveni stanovisté AFIS:
a) radiova stanice letecké pohyblivé sluzby;
b) telefon vefejné telekomunikacni sité;

c) prislusné meteorologické
ustanoveni 3.6;

vybaveni  podle

d) ukazatel Casu podle ustanoveni 3.7;
dalekohled;

f)  mapy podle ustanoveni 3.8;

) smérnice pro vykon sluzby na stanovisti AFIS;

m) koordinacni smérnice a dohody, nejsou i
soucasti letiStniho fA&du nebo smérnice pro vykon

sluzby na stanovisti;

n) provozni pokyny a nafizeni vedouciho;

Poznamka: - Letecké predpisy a publikace uvedené
v Clanku 1.5.1, a provozni deniky zafizeni, mohou byt
umistény mimo stanovisté AFIS, musi vSak byt
dispecerovi AFIS k dispozici.

3.2 Doporucené vybaveni stanovisté AFIS:

a) nahradni stanice letecké pohyblivé sluzby;

b) nahradni telefonni spojeni (napf. mobilni telefon);

c) svétlometka;

d) osobni pocitac pfipojeny na Internet pro pfistup k
meteorologickym a jinym informacim, pro vysilani
a pfijimani letovych pland (po zprovoznéni
pfislusné brany u RLP CR, s.p.) a jiné
elektronické posty;

e) telefax, pfipadné terminal AFTN.

3.3 PoZadavky na zafizeni pro

radiokomunikacni spojeni zemé-letadlo

Pouzité zafizeni musi splhovat nasledujici pozadavky:

a) provoz A3E na pfidéleném kmitoctu v leteckém
pasmu 118-137 MHz;

b) AM hloubka modulace vétSi nez 90% pfi nf
zkresleni mensim nez 10%;

c) vystupni vykon musi byt takovy, aby bylo
zajisténo spolehlivé kryti (hlasitost,

srozumitelnost) v ur€ené letové informaéni zéné
a do vzdalenosti 25 km od letiSté;

d) dalSi technické parametry jsou uvedeny
v Pfedpisu L 10/1 a Radiokomunikacnim Fadu,

Dodatek 8, ¢l. RR 304;

e) zafizeni musi byt schvaleno UCL.

3.4
sluzby

Pozadavky na spojeni letecké pevné

3.4.1 Je-li na letiSti souCasné jiné stanovisté
ATS, hasiCsky Utvar a/nebo meteorologicka sluzebna,
musi s nimi mit stanovisté AFIS pfimé telefonni
spojeni.

3.4.2 Pro spojeni stanovisté AFIS s jinymi
UCastniky, nez témi uvedenymi v ¢lanku 3.4.1, se ve
smyslu letecké pevné sluzby, povaZzuje za dostate€¢né

g) tabulka vychodu a zapadu slunce; telefonni spojeni po vefejné telefonni siti a/nebo
h) telefonni &isla podle ustanoveni 3.4.3; spojeni prostfednictvim mobilniho operétora.
i)  zafizeni pro zéznam radiotelefonni 3 43 Na viditelném mist&¢ na stanovisti AFIS,
korespondence a telefonnich hovorl, podle musi byt umisténa telefonni &isla na:
ustanoveni 3.5, tam kde je pfedepsano; a) vefejny hasicsky Gtvar;
j)  provozni denik stanovisté AFIS; b)  zachranou sluzbu;
k) letiStni fad vydany provozovatelem letiSté; ¢) Policii CR;
23.11.2006
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d) ACC Praha - letové informacni stfedisko FIC
(minimélné 2 Cisla );

e) Stfedisko patrani a zachrany RCC Praha;

f)  podle vhodnosti, civilni nebo vojenskéa stanovisté
ATS, ktera poskytuji sluzby v pfilehlych a
prekryvajicich prostorech;

g) spolupracujici meteorologickou sluzebnu;

h)  spolupracujici ohlaSovnu

sluzeb ARO;
i)  Ufad pro civilni letectvi CR (UCL);

letovych provoznich

) Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych
nehod (UZPLN);
k) odpovédného zastupce provozovatele letisté;

)  odpovédné zastupce vSech organizaci které na
letiSti provozuji stélou leteckou cinnost, pokud
jsou jini nez provozovatel letisté;

m) méstskou policii, pfipadné smluvni soukromou
bezpecnostni agenturu, pro pfipad nedovoleného
pohybu osob a vozidel na pohybové ploSe nebo
naruseni vefejného pofadku (neni povinné).

3.5 Zafizeni pro zdznam korespondence

Veskeré radiotelefonni a telefonni hovory na stanovisti
AFIS by mély byt zaznamenavany. Zvlastni
pozadavky na  zadznamové  zafizeni  nejsou
specifikovany. Kapacita zdznamového média méa byt
takova, aby bylo umoznéno prehravani zaznamenané
korespondence vrozsahu minimalné 90 minut.
Zfizeni zédznamového zafizeni pro vefejné a
nevefejné mezinarodni letiSté je pozadovano, pro

ostatni letiSté se doporuCuje. Zafizeni musi byt
schvaleno UCL.
3.6 Meteorologické vybaveni

Stanovisté AFIS musi
zafizenimi:

byt vybaveno vhodnymi

a) pro indikaci sméru a rychlosti pfizemniho vétru;

b) zafizenim pro ziskani Gdajd o aktualnim QNH
v Hektopascalech;

c) teplomérem venkovni teploty;

d) tabulkou pro ur€ovani pfizemni dohlednosti.

e) Zafizeni uvedena pod bodem a) a b) musi byt
schvaleno UCL.

3.7 Vybaveni hodinami

VSechna stanovisté AFIS musi byt vybavena
hodinami, ukazujicimi ¢as UTC v hodinach, minutach
a sekundach, jasné viditelnymi z pracovisté na
stanovisti. Hodiny a jiné zafizeni zaznamenavajici ¢as
musi byt kontrolovana tak, aby v kteroukoliv dobu byla
zajiSténa jejich pfesnost v rozmezi +30 sekund.

3.8 Vybaveni mapami

StanoviSté AFIS musi byt na viditelném misté
vybaveno néasledujicimi mapami:

a) mapou ICAO 1:500 000;

b) mapami zakazanych a omezenych prostord
(ENR 6-3) pro poskytovani FIS;

c) Letistni mapou ICAO (Aerodrome chart)
pfislusného letisté;*

d) Vizudlni pfiblizovaci mapou ICAO (Visual

approach chart) pfislusného letisté;*

e) podrobnou mapou okoli letisté.
Poznamka: *- Jsou li publikovany v AIP CR.

3.9 Provozni deniky zafizeni

Pro radiova, zaznamova a meteorologicka zafizeni na
stanovisti AFIS (s vyjimkou teploméru), musi byt
zavedeny provozni deniky, které musi obsahovat
zejména:

a) nazev a typ zafizeni, vyrobni Ccislo, datum
posledniho technického ovérent;

b) jméno osoby povéfené provozovatelem vedenim
provozniho deniku zafizent;

c) druh kontrol a jejich n4pli;

d) evidovany podet listd.

4, POSKYTOVANI  LETISTNi  LETOVE
INFORMACNI SLUZBY
4.1 Spojovaci postupy a frazeologie

Poskytovani letiStni letové informacni sluzby musi byt
provadéno vsouladu se spojovacimi  postupy
uvedenymi v Pfedpisu L 10/l a frazeologii uvedenou
v publikaci  ,Radiotelefonni  postupy a letecka
frazeologie a terminologie pro poskytovani letovych
provoznich sluzeb a provadéni letd“. Frazeologie neni
vyCerpavajici a kdyZ se okolnosti li&i, od dispecer(
AFIS a pilotli se ocekava, ze pouziji otevienou fec,
kterd by méla byt jasna, stru¢na, vystizna a volena
tak, aby se pfedeSlo moznym nedorozumeénim.

4.2 Informace o letiSti, stavu pohybové
plochy, druhu provozu a prekazkach na letisti
a v jeho blizkosti

421 Dispecer AFIS poskytuje letovému provozu
néasledujici informace o letisti:

a) Informace o RWY v pouzivani;
b) Informace o sméru letiStniho okruhu;

c) Informace o druhu letové Cinnosti na letisti a v
ATZ, vyZzadujici zvlaStni pozornost jako jsou
navijakové vzlety, aerovleky, akrobacie, vysadky,
zkusebni lety, lety kluzakd vtermice nebo na
svahu apod.;

d) Informace o stavu letiSté jako jsou zménény stav
pohybové plochy, zkracena nebo rozmokla
draha, uzaviena cast pohybové plochy, vysoka
trava, apod.;

e) Informace o prekazkach na letiSti a v jeho
blizkosti, které jsou jiné nez obvyklé.

23.11.2006
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422 Na vyzadani nebo jestlize se to jevi
vhodné, poskytuje dispecer AFIS vSechny dostupné
informace o letisti a jeho okoli jako je napfiklad smér,
délka, Sitka, unosnost a sklon RWY, nadmorska
vySka letiSté, soufadnice vztazného bodu letisté,
vyznacné pfekézky na letisti a v jeho okoli atd.

4.3 Meteorologické informace

43.1 Dispecer AFIS poskytuje letovému provozu

nasledujici meteorologické informace:

a) smeér arychlost pfizemniho vétru ve
stupnich a uzlech, véetn& narazli a vyznaénych
odchylek;

b) informace o vyznamném pocasi jako jsou boufky,
krupobiti, snizena dohlednost atd.;

¢) informace pfijaté z letadel o stfihu vétru, silné
turbulenci a jinych nebezpecnych povétrnostnich
jevech;

d) informace o QNH letiSté v hektopascalech;

e) Udaj o teploté ve stupnich Celsia (jen pfi
spousténi turbinovych letadel).

4.3.2 Dispecer AFIS predava letadlim na trati,
kterd o to pozadaji, informace o pocasi na letisti.

4.3.3 Na vyzadani nebo jestlize se to jevi
vhodné, poskytuje dispecer AFIS vSechny dostupné
informace o pocasi na trati nebo cilovém ¢i jiném
letisti, ma-li takové informace k dispozici
a neomezuje-li jej prfedavani takovych informaci

v poskytovani letové informacni sluzby na letisti
avATZ.

4.4 Informace  pfedavané odlétavajicim
letadltm

441 pfed pojizdénim:

a) informace o letiSti podle bodu 4.2.1 a na
vyzadani podle bodu 4.2.2 ;

b) meteorologické informace podle bodu 4.3.1;

c) pfesny Cas (ha vyzadani);

d) informace o provozu na provozni ploSe;

e) informace o zplUsobu pojizdéni (na vyzadani
nebo jevi-li se to vhodné) ;

f)  dalsi informace
provedeni letu.

vedouci k bezpecnému

4.4.2

informace o znamém provozu, které jsou dllezité pro
vstup letadla na drahu a vzlet. Je-li potfeba informuje
dispecer AFIS pilota o jeho pofadi na vzlet a poskytne
informaci o typu a poloze letadla predchazejiciho
pofadi.

pred vstupem na drahu:

4.4.3 pred vzletem:

a) informace o zméné sméru a sily vétru;

b) informace o znamém provozu v ATZ ve sméru
odletu letadla;

c) dalsi informace  vedouci

provedeni letu.

k bezpecnému

4.4.4 po vzletu:

a) jakékoli informace o zndmém provozu na trati
nebo vyznacném pocasi, které mohou mit viiv na
provedeni letu;

b) pfi odletu mimo ATZ, na vyzadani (daj o
regionalnim QNH v hektopascalech.

4.5 Informace predavané
(prolétavajicim) letadltm

pfilétavajicim

45.1

a) informace o letisti podle bodu 4.2.1 a na
vyzadani podle bodu 4.2.2 ;

pred vstupem do ATZ:

b) meteorologické informace podle bodu 4.3.1

Poznamka: - Letadlu, které prolétavd ATZ, se
neposkytuji informace o stavu letiste.

45.2 pred vstupem do okruhu:

- informace o zndmém provozu na letiStnim okruhu

nebo jiném provozu, ktery mdze ovlivnit priblizeni.
453 na letiStnim okruhu nebo na dlouhém finéle
pfi pfimém pfriblizeni:

- informace o pofadi na pfistani s uvedenim polohy
a typu predchéazejiciho provozu, je-li na pfiblizeni
soucasné vice letadel, je-li to mozné.

45.4 v poloze pred posledni zatd€kou (base leg)

nebo na trati kone€ného pfiblizeni (finale):

a) informace o volnosti drahy nebo provozu
pfipadné pfekazce na draze a v jeji blizkosti;

b) informace o zméné sméru a sily vétru nebo
narazech vétru, které mohou ovlivnit pfistani
letadla.

455 po pfistani:

Informace o provozu na pohybové plose, zplsobu
pojizdéni a stani, jevi-li se pfedani takovych informaci
nezbytné.

4.6 Predavani informaci

46.1 Informace o letiSti uvedené v bodé 4.2.1 a
meteorologické informace uvedené v bodé 4.3.1 se
nemusi poskytovat, provadi-li letadlo mistni ¢innost, je
jisté, Ze pilot jiz tyto informace obdrzZel, a podminky se
od té doby nezménily. Na vyzadani vSak dispecer
AFIS tyto informace musi poskytnout.

4.6.2 Dispecer AFIS je povinen pfedavat ziskané
infformace o provozu a vyznacném pocasi vSem
letadllm, jejichz ¢innost mize byt takovymi
informacemi ovlivnéna, s vyjimkou, kdy je jisté, Ze
piloti dotCenych letadel jsou na pfijmu na stejném
kmitoétu a hlaSeni od pilotd jinych letadel rovnéz
prijali.

Dod.

23.11.2006
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4.7 Vystrahy

Je-li zfejmé, ze nékterd skuteCnost mize byt
bezprostfedné nebezpecnd pro letovy provoz, je
dispeCer AFIS povinen upozornit pilota vystrahou.
Vystrahy jsou vydavany na kmitoCtu stanovisté
v oteviené fedi. Pro zd{raznéni vystrahy a jeji odliseni
od informace se pouzije slovo ,POZOR* nebo
VYSTRAHA*. Vystrahy se vydavaji na:

a) nebezpeci srazky s letadlem, padakem, lanem,
osobou a mobilnim prostfedkem;

b) nahlé zhorSeni povétrnostnich podminek pfi
kterém letadlu hrozi bezprostfedni nebezpeci;

c) nahle nebezpetné podminky na letisti, jako jsou
noveé vzniklé prekazky na provozni ploSe a v jeji
blizkosti, zvySeny vyskyt ptactva, atd.;

d) nebezpecnou konfiguraci letadla, zasunuty
podvozek na finale, kouf =z motoru, atd.,
zpozoruje-li to dispeCer AFIS nebo takovou
informaci obdrzi.

4.8 Prikazy a zékazy dispeCera AFIS

V pfipadé, kdy je nutné odvrétit hrozici nebezpeci,
mize dispecer AFIS vydat pilotim pfikaz nebo zakaz.
Pfikaz nebo zdkaz smi byt wvydan jen pro
bezprostfedni zabranéni moznosti vzniku incidentu
nebo letecké nehody. V pfipadé vydani pfikazu je pilot
letadla odpovédny za to, zda je schopen takovy prikaz
dodrzet, aniZ by ohrozil bezpec€nost letu.

4.9 Poskytovani letové informacni
a pohotovostni sluzby mimo letisté a zénu AFIS.

49.1 Stanovisté AFIS mdZe v odlvodnénych
pfipadech poskytovat letistni letovou informacni a
pohotovostni sluzbu vlastnimu provozu v pfilehlém
nebo prekryvajicim prostoru nebo jeho Castech. Je-li
tento prostor vzduSnym prostorem kategorie ,C* nebo
,D“ musi mit stanovisté AFIS uzavienou koordinacni
dohodu s pfislusSnym stanovistém ATS odpovédnym
za poskytovani letovych provoznich sluzeb vtomto

prostoru. Koordinace se provadi nasledujicimi
zpUsoby:
a) docasnym delegovanim prislusné Casti

vzduSného prostoru pro poskytovani letiStni
letové informacni a pohotovostni  sluzby
stanovistém AFIS. Tento postup se uplatiuje,
jestlize stanovisté poskytujici ATS v sousednim
a/nebo  prekryvajicim  vzduSném  prostoru
neoCekava v ur€eném Casovém obdobi zadny
provoz. Vtakovém pfipadé dispecCer AFIS
v pfedem dohodnuté dobé& a uvnitf prostoru s
pfesné dohodnutymi vertikalnimi a horizontalnimi
hranicemi, nekoordinuje jednotlivé pohyby ale
oznamuje pouze zahgjeni a ukonceni Cinnosti;

b) povolenim pfisluSného stanovisté poskytujici
ATS  vsousednim  a/nebo  prekryvajicim
vzdusném prostoru ktomu, aby letadla
provadeéjici Cinnost vné ATZ byla v dohodnuté
dobé a pfesné vymezeném prostoru ponechana
na spojeni na kmitoctu stanovisté AFIS.
V takovém pfipadé je dispecer AFIS povinen

koordinovat vSechny jednotlivé lety, které leti
nebo hodlaji letét v takovém prostoru.

49.2 O zplsobu provadéni koordinace musi byt
proveden zapis do provozniho deniku stanovisté.

5. POSKYTOVANI POHOTOVOSTNI
SLUZBY
5.1 Odpovédnost za poskytovani

pohotovostni sluzby

511
sluzbu:

Stanovisté AFIS poskytuje pohotovostni

a) vSem letadllm, kterym se poskytuje letistni
letovéa informacni sluzba;

b) pokud je to proveditelné, vSem ostatnim letadldim
jinak znamym stanovisti AFIS;

51.2 Je-li na letisti atvar zachranné a poZzarni
sluzby letisté (ZPSL), vyhlaSuje stanovisté AFIS
pohotovost, v pfipadé nouzové situace nebo letecké
nehody po pfimé telefonni lince. Podle situace se
vyhlaSuji tfi stupné pohotovosti:

a) mistni pohotovost;
b) tisen;

c) letecka nehoda.

5.1.2.1  Mezi stanoviStém AFIS a ZPSL na stejném
letiSti, musi byt uzavfena dohoda o spolupréci.

5.1.3 Neni-li na letisti atvar zachranné a pozarni
sluzby letisté (ZPSL), aktivuje stanovisté AFIS podle
potfeby vefejny hasiCsky uatvar a/nebo zachrannou
sluzbu, po verejné telefonni siti nebo po siti mobilniho
operatora heslem ,ZADAME POHOTOVOST NA
LETISTI* nebo ,LETECKA NEHODA“. Stanovisté
AFIS soucasné provede vSechny nezbytné kroky
k uvedeni do €innosti vhodnych mistnich organizaci a
osob, které mohou poskytnout poZzadovanou pomoc.

5.2 Letecké nehody

5.2.1 Jakmile je zndmo, Ze doSlo k letecké

nehodé, dispecer AFIS musi vzdy, bez ohledu na to,

Ze zpravu jiz mohl podat nékdo jiny, neprodlené

uvédomit nasledujici instituce a organy:

a) zachrannou pozarni sluzbu na letiSti nebo
vefejny hasi¢sky utvar vzdy, pokud tak charakter
nehody vyzaduje;

b) zachrannou sluzbu, pokud neni
nedoslo ke zranéni osob;

jistota, Ze

c) vSechny dostupné organizace, slozky a osoby na
letisti, které jsou schopny poskytnout pomoc pred
pfijezdem vefejného hasic¢ského sboru, pokud
tak charakter nehody vyzaduje;

d) Policii CR, pokud do$lo ke zranéni osob a/nebo
hmotné Skodé.

23.11.2006
Oprava €. 3/CR
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5.2.2 P¥i  spojeni s dispeCerem hasitského
Utvaru, zachranné sluzby nebo integrovaného
zachranného systému se uvadi nasledujici informace:

a) jméno a funkce osoby podavajici hlasenti;

b) letisté na kterém se vyhlaSuje pohotovost nebo
misto nehody;

c) typ letadla nebo sportovniho létajiciho zafizent;

d) pocet osob na palubé pfipadné jinych zranénych
osob na zemi (je-li znam);

e) popis nehody nebo nouzové situace;
f)  druh a mnoZzstvi paliva (je-li zndmo);
g) pfipadné nebezpecné latky na palubé;

h) jiné dllezité informace.

5.3 Stav nouze
5.3.1 Uvédomovani zachrannych koordinacnich
stfedisek

Dojde-li k udobi nejistoty, pohotovosti a tisné v dobé
kdy je letadlo na spojeni se stanovistém AFIS nebo je
0 ném stanovisti AFIS jinak znamo, musi se ihned
uvédomit ACC Praha, letové informacni stfedisko FIC,
které uvédomi zachranné a koordinacni stfedisko
RCC Praha, svyjimkou, kdy se takové uvédoméni
nepozaduje, protoze povaha nouze je takova, Zze by
to bylo nadbytecné.

5.3.2 Informovani pilotd leticich v blizkosti

KdyZ bylo stanovisttm AFIS stanoveno, Ze letadlo je
ve stavu nouze, ostatni letadla, o nichz se vi, Ze jsou
v jeho blizkosti musi byt informovéany o povaze nouze
a je-li to vhodné pozadany o spolupraci.

6. OZNAMOVANI LETECKE NEHODY NEBO
INCIDENTU
6.1 Udalosti v letovém provozu

Udalost v letovém provozu je souhrnny pojem pro
udalosti, které se ve svych dlsledcich projevi jako
JLETECKA NEHODA“ LN (ACCIDENT) ,VAZNY
INCIDENT“ - VI nebo ,INCIDENT" - I.
Poznamka: - Definice letecké nehody, vazného
incidentu a incidentu viz. Pfedpis L 13.

6.2 Distribuce oznameni

O vzniku kazdé letecké nehody nebo incidentu jsou

dispecefi AFIS povinni ihned podat ozndmeni na.

a) ACC Praha, stfedisko FIC, pfimo nebo
prostfednictvim  stanovisté  fizeni letového
provozu nejbliz&iho verejného letisté CR.

b) UZPLN
c) Urad pro civilni letectvi CR (UCL)

Poznamka: - ACC Praha, stfedisko FIC po pfijeti
oznameni o vzniku LN uvédomi péatraci a zachranné
koordinacni stfedisko (RCC), které oznameni dale
postupuje podle potfeby na OKR - MD CR, MV CR,
statni zastupitelstvi a provozovatele letadla, pokud
oznameni nevzeslo od ného.

6.3 Obsah oznameni

Oznameni o vzniku letecké nehody nebo incidentu se

musi podavat v oteviené feCi a obsahovat co mozno

nejvice snadno ziskatelnych informaci, av3ak

nedostatek Gdajli nesmi mit za nasledek zpozdéni pfi

odeslani. Oznameni musi obsahovat:

a) oznaCeni zpravy a druhu udalosti (napf.
Ozndmeni o vzniku letecké nehody, vazného
incidentu nebo incidentu);

b) datum a €as udalosti (s oznaenim druhu €asu);

c) typ, poznavaci znacku, jméno nebo nazev
provozovatele letadla - zafizent;

d) wurCeni mista udalosti ve vztahu kobecné
zndmému mistu, pfipadné v zemépisnych
souradnicich;

e) jméno velitele letadla (je-li zndmo);

f)  pocet ¢lend posadky a osob na palubg, zdravotni
stav posadky a cestujicich (je-li znam);

g) popis a okolnosti udalosti, rozsah poSkozeni,
pfipadné odhad Skody (je-li znam);

h) predbéznéa opatfent;

i)  jméno a funkce osoby podavajici hlaseni.

6.4

Oznameni se podava telefonicky, faxem,
elektronickou poStou (e-mailem) nebo po siti AFTN.
Pokud bylo oznameni podano telefonicky, dodate¢né
se potvrdi pisemné. U ozndmeni podaného
prostfednictvim elektronické poSty musi byt ovéreno,
zda doSlo k adresatovi, pfijmem zpravy potvrzujici
pfijeti oznameni nebo telefonem.

ZpUsob oznameni

Dod.

23.11.2006
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CR:

DODATEK O — VYUZITi SYSTEMU RIiZENi BEZPECNOSTI POSKYTOVATELI SLUZEB ATM (SMS)

(viz Hlava 2, ust. 2.27)

Uvod

Tyto predpisové pozadavky na bezpec€nost se tykaji
vyuziti  Systému  fizeni bezpecCnosti  (Safety
Management System-SMS) poskytovateli sluzeb Air
Traffic Management (ATM). NiZze uvedené pozadavky
jsou vsouladu spoZadavky predpisu L 4444
a dokumentu Eurocontrol ESARR-3.

Pozadavky jsou platné pro vSechny poskytovatele
sluzeb ATM. Poskytovatelé sluzeb ATM musi mit
v ramci managementu sluzeb ATM vhodny Systém
fizeni bezpecnosti (dale SMS), ktery je v souladu
s témito poZadavky.

Primarni odpovédnost za bezpecnost sluzeb ATM
zOstavd na poskytovateli téchto sluzeb. V ramci
celého managementu poskytovani téchto sluzeb
odpovida poskytovatel za zajisténi vSech aspektl
bezpecénosti odpovidajicim zplisobem, coz musi byt
schopen prokazat.

Rizeni bezpe€nosti je takova funkce poskytovani
sluzeb, ktera zajistuje, aby byla zjiSténa, vyhodnocena
a uspokojivym zplsobem zmirnéna vSechna rizika pro
bezpecnost.

1. Cil systému Fizeni bezpec€nosti

Celkovym cilem Fizeni bezpecnosti je:

a) zajistit, ze vSechny problémy bezpec€nosti pfi
poskytovani sluzeb ATM musi byt FeSeny
odpovidajicim zplsobem,

b) zajistit dosaZzeni stanovené Urovné bezpecnosti
pfi poskytovani ATM ve vzduSném prostoru nebo

na letisti, a

c) pfijmout opatfeni pro zvySeni bezpecnosti,
kdykoliv je to nutné.

2. Pozadavky bezpecnosti

2.1  VSeobecné pozadavky

Poskytovatel sluzeb ATM musi mit Systém fizeni

bezpecnosti (SMS), ktery je nedilnou soucasti Fizeni

sluzeb ATM a ktery splfiuje nasledujici pozadavky:

a) pfistupovat aktivné a organizované Kk fFizeni
bezpecnosti pfi poskytovani sluzeb ATM,

b) vztahuje se na celou oblast ATM a vSechny
podplirné sluzby, které spadaji pod jeji fizent,

c) vychazi z politiky bezpe€nosti zpracované
poskytovatelem sluzeb ATM, stanovujici zakladni
pfistup organizace k fizeni bezpec¢nosti,

d) zajiStuje, aby odpovédnost kazdého jednotlivého
pracovnika vcetné vedoucich byla pFesné
vymezena,

e) zajiStuje, aby aspekty bezpe€nosti sluzeb ATM
mély vzdy pfednost pfed aspekty obchodnimi,
provoznimi, ochrany vnéjSiho prostfedi, pfipadné
socialnimi, a

f)  zajiStuje, aby hlavnim cilem bezpecnosti pfi
poskytovani sluzeb ATM bylo rozumné moZzné
snizeni jejich podilu na riziku vzniku letecké

nehody.
2.2 Pozadavky na organizaCni  opatfeni
k dosazeni bezpecnosti
SMS musi spliovat nésledujici  organizacni
poZadavky:

a) zaméstnanci spliujici stanovené predpoklady
musi byt odpovidajicim zpldsobem vyskoleni
a vycviCeni, motivovani a musi prokazat
zpUsobilost pro vykonavanou ¢innost; vyZzaduje-li
to vykonavana ¢€innost, musi byt drziteli
pfislusného prikazu zpdsobilosti,

b) musi byt zfizena funkce manazera bezpecnosti
s organizacni odpovédnosti za rozvoj
a udrzovani systému fizeni bezpecnosti,

c) manazZer bezpecnosti u velké organizace musi
byt nezavisly na provoznim vedeni a musi
odpovidat pfimo vrcholovému vedeni organizace;
u malych organizaci, kde slu¢ovani odpovédnosti
mUlze byt na prekazku dostate¢né nezavislosti,
musi byt opatfeni pro zajiSténi bezpec€nosti
doplnéna nezavislymi prostfedky,

d) vrcholové vedeni organizace poskytovatele
sluzeb ATM musi byt aktivné zapojeno do fizeni
bezpecnosti,

e) veSkeré Cinnosti SMS musi byt plné
dokumentovany tak, aby mohlo byt sledovano
naplnovani politiky bezpec€nosti,

f)  veSkera dokumentace musi byt archivovana po
dobu 5ti let, neni-li stanoveno jinak,

g) musi byt zajiSténo uplatiovani odpovidajicich
pozadavkl na bezpecénost sluzeb zajiStovanych
externé sohledem na jejich vyznam pro
bezpecnost poskytovanych sluzeb ATM,

Dod. O -1

h) musi zajistit, aby technické nebo provozni
udalosti ATM, které vyznamnym zplsobem
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snizuji pfijatelnou droven bezpecnosti, byly
neprodlené vySetfeny, a aby byla pfijata
nezbytnd napravné opatfeni.

2.3 Pozadavky na zajiStovani bezpecnosti

Pfi provozu musi byt zhlediska SMS spinény
nasledujici poZzadavky:

2.3.1 Sledovéani bezpecnosti

a) Musi byt stanoveny vhodné metody sledujici
zmény chovani provoznich systém( nebo
provozu, zjisStujici, zda se néjaky prvek neblizi
stavu, ktery by uz neodpovidal pfijatelné Urovni
bezpecnosti, a zajiStujici provadéni napravnych

opatreni.
b) Data wvyuZivand v programech  sledovani
bezpecnosti musi byt shromazdovana

c) Tam, kde je to proveditelné, musi byt pro ucely
sledovani bezpecnosti stanoveny kvantitativni
ukazatele bezpecCnosti pro vSechny technické
a provozni systémy.

2.3.2 Vyhodnocovéani a omezovani rizik

a) Tam, kde je to proveditelné, musi byt pro Gcely
vyhodnocovani rizik stanoveny kvantitativni
ukazatele bezpecnosti pro vSechny systémy a
provozy.

b) Vyhodnocovani a omezovani rizik musi byt
provadéno na odpovidajici odborné drovni.

c) Musi byt vyhodnocovan vliv a dlsledek
planovanych zmén technickych a provoznich
systéml ATM (zejména v rozdéleni vzdu$ného
prostoru, zavadéni novych technickych systéml
a vybaveni a novych postupl pro ATM) a jejich
ddsledkll z hlediska bezpecnosti. Pfitom musi byt
funkce systémi ATM klasifikovany podle svého
vyznamu pro bezpecnost. Pokud vyhodnoceni
zmény prokazalo, ze to je nezbytné pro

bezpecnost, musi byt zajiSténo pfiméfené
omezeni rizik.
d) Musi byt =zajiSténo, aby byly stanovenym

zpUsobem zaznamenavany vysledky a zavéry
procesu vyhodnocovani a omezovani rizik
u novych nebo modifikovanych systéml
vyznamnych pro bezpecnost a aby tyto zaznamy
byly uchovavany po celou dobu Zivotnosti
daného systému.

e) Vyhodnocovani a omezovani rizik musi byt
provadéno v souladu s pozadavky DODATKU P,
predpisu L11.

2.3.3 Pfezkoumani bezpecnosti

a) Musi byt pravidelné provadéna prezkoumani
bezpecnosti, na zakladé kterych musi byt
provedena potfebna zlepSeni.

b) Rozsah pfezkoumani bezpecnosti musi byt
provadén v souladu s predpisem L 4444, Hlava
2, odst.2.5.

2.3.4 Zaznamy bezpecnosti

O chodu celého systému fizeni bezpecnosti musi byt
uchovavany zaznamy pro potfeby osob odpovédnych
za poskytované sluzby, Ufadu pro civilni letectvi a
vSech dalSich zainteresovanych osob.

2.4  Pozadavky na podporu bezpecnosti

Poskytovatel sluzeb ATM musi pfi provozu SMS splnit

nasledujici pozadavky:

a) zajistit v pfipadé potfeby provadéni pfisluSnych
zmén pro zvySeni bezpecnosti,

b) zajistit, aby zkuSenosti ziskané Setfenim udalosti
souvisejicich s bezpecnosti a z dalSich Cinnosti
souvisejicich s bezpecnosti byly pfedavany jak
fidicim letového provozu, tak ostatnim provoznim
pracovnikdm,

c) motivovat veSkery personal
navrhd, jak pfedchazet nebezpedi.

k predkladani

3. Implementace

Ustanoveni téchto pozadavkd nabyvaji Gginnosti
k 1.6.2004 pro organizace s vice nez 20 zaméstnanci
a k 1.6.2005 pro ostatni organizace.

4. Dal3i materialy
4.1  Pijatelny zpdsob pInéni

Opatfeni pro fizeni bezpe€nosti vojenskych organizaci
ATM, ktera jsou jiz uplatihovana v praxi, mohou byt
jako zplsob pInéni pozadavki DODATKU O pfijata za
predpokladu, Ze vyhodnocenim bude potvrzena jejich
odpovidajici u€innost.

4.2  Navody

a) ,EATMP Safety Policy* (SAF.ET.1.ST01.1000-
POL-01-00) v platném znéni pokud je uplatnén
v souladu s pfisluSnym ,EATMP Safety Policy
Implementation Guidance Material
(SAF.ET1.ST01.1000-GUI-01-00) v  platném
znéni, se povazuji za referentni dokumenty pro
zavedeni systému fizeni bezpecnosti (SMS).

b) Safety Regulation Commission vydava dalSi

vysvétlujici materialy, které jsou dostupné
na webové strance Eurocontrolu
www.eurocontrol.int  pod  heslem  “Safety

Regulation“ a podheslem ,ESARR-3".

20.11.2008
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DODATEK P — HODNOCEN{ A OMEZOVANI RIZIK V SYSTEMU ATM

1. VSEOBECNA USTANOVENI

1.1 Tento dokument stanovuje zakladni
pozadavky pro hodnoceni a omezovani rizik
v systému ATM ve fazi jeho navrhu, pfi implementaci
zmén ve stavajicim systému nebo pfi zavadéni
novych systém(. Dokument vychazi z pozadavkul
ESARR 4  (Eurocontrol Safety = Regulatory
Requirement - Hodnoceni a omezovani rizik ATM),
ktery navazuje na ESARR 3 (Vyuziti systému Fizeni
bezpecnosti poskytovateli sluzeb ATM) a jeho &asti
5.2.3 a 5.2.4 konkretizuje a dale rozviji.

1.2 Systtm ATM (Air Traffic Management)
pfedstavuje  systém skladajici se z pozemni
a vzduSné casti, které spolu vzajemné kooperuji a
zajistuji bezpecné a efektivni vedeni letadla ve vSech
fazich jeho pohybu.

1.3 Pozemni ¢ast systému ATM zajistuje &innosti
(sluzby), které souviseji s uspofadanim vzduSného
prostoru (ASM), organizaci toku letového provozu
(ATFM) a s poskytovanim letovych provoznich sluzeb
(ATS). Sklada se ztechnickych systému a zafizeni
pro jednotlivé ¢&innosti, definovanych postupl a
odborné vysSkoleného personalu (¢asti systému ATM).
Soucéasti systému ATM jsou ve smyslu tohoto
dokumentu i vyhrazené ¢innosti  souvisejici
s provozem letiSté. Za jeho €asti se povazuji zafizeni
a systémy (Letecka pozemni zafizeni, LPZ) uvedené
v pfiloze ¢€.1 kvyhlaSce ¢€.108/1997 Sb. odstavce
A3.1, A3.2, a A3.3.

1.4  Pro posouzeni a schvaleni zpUsobilosti ¢asti
systtmu ATM (ve smyslu & 16 LZ) predklada
poskytovatel sluzeb UCL CR dokumentaci ve smyslu
¢asti 2.4.3 tohoto dokumentu.

2. POZADAVKY NA HODNOCENI A OMEZO-
VANI RIZIK V SYSTEMU ATM

2.1  Predmét poZzadavku

a) Tyto pozadavky zahrnuji vliv prvkd systému
ATM (lidsky faktor, postupy, zafizeni), stejné
jako vliv prostfedi ve kterém je provozovan, na
bezpecnost letového provozu a vztahuji se na
cely Zivotni cyklus systému ATM a zvlasté jeho
jednotlivych ¢asti.

b) Tyto pozadavky se netykaji hodnoceni
zavadéni nebo planovani zmén organiza¢niho
usporadani nebo zmén % fizeni
(managementu) poskytovatele sluzeb ATM.

2.2  Cil bezpeénosti

V ramci zajiSténi bezpecénosti musi byt riziko spojené
s nebezpedimi  vsysttmu ATM identifikovano,
vyhodnoceno a Fizeno na takové Urovni bezpecnosti,
kterA minimalné splfiuje poZadavky stanovené
Uradem pro civilni letectvi CR.

2.3 Plsobnost

2.3.1 Tyto pozadavky jsou platné pro vSechny
poskytovatele sluzeb vramci systému ATM a dalSi
podpurné sluzby.

2.3.2 Tyto pozadavky se vztahuji na vojenské
poskytovatele sluzeb ATM vyjma téch pfipadd, kdy
vojenska ATS nebo protivzdusna obrana jsou
zapojeny vyluéné do Fizeni vojenskych letadel ve
vymezeném vojenském prostoru.

2.4  PozZadavky bezpeénosti

2.4.1 Poskytovatel sluzeb vsystému ATM musi

zajistit, ze identifikace nebezpedi, stejné jako

hodnoceni a omezovani rizik, je systematicky

provadéna pro vSechny zmény c&asti systému ATM

a podpurnych sluzeb tim, Ze:

a) zahrnuje cely Zivotni cyklus uvaZované c&asti
systtmu ATM, od pocateéniho planovani
a definovani pfes implementaci, provoz a udrzbu
az do vyfazeni z provozu,

b) zahrnuje pozemni a palubni ¢ast systému ATM

(vCetné  ¢asti umisténych ve  vesmiru)
prostfednictvim  spoluprace s odpovédnymi
stranami,

c) zahrnuje vSechny tfi typy prvk( (lidsky faktor,
postupy a zafizeni), vazby mezi témito prvky
a vazby mezi uvaZzovanou c¢asti a zbytkem
systému.

2.4.2 Procesy identifikace nebezpedi, hodnoceni a

omezovani rizik musi obsahovat:

a) stanoveni rozsahu, hranic a rozhrani uvazované
¢asti, stejné jako ur€eni funkci, které ma dana
¢ast vykonavat, a uréeni provozniho prostfedi, ve
kterém ma byt provozovana,

b) stanoveni cill bezpecénosti, které se vztahuji
k dané ¢asti systému ATM a které zahrnuji:

Dod.P-1
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(i) identifikaci moznych nebezpec¢i a chybo- 3. KLASIFIKACNiI SCHEMA RIZIK
vych stav(l spojenych s ATM, spole¢né
s jejich kombinovanym pasobenim, 3.1 Identifikace nebezpeéi a hodnoceni

(i)  vyhodnoceni vlivu, ktery mohou mit na
bezpecnost letadel, stejné jako
vyhodnoceni zavaznosti téchto nasledki,
S pouzitim klasifikaéniho schématu
zavaznosti uvedeného v ¢asti 3.1,

(iii) stanoveni maximalni
pravdépodobnosti  vyskytu
odvozené od zavaznosti a
nebezpedi v souladu s ¢asti 3.2.

pfipustné
nebezpedi,
néasledkud

c) vypracovani prislusné strategie omezovani rizik,

ktera:

(i) stanovi opatfeni, ktera musi byt
implementovana proti nebezpeéi vzniku
rizik,

(i)  zahrnuje stanoveni poZadavkl bezpecnosti
kladenych na uvazovanou ¢ast nebo na
ostatni ¢asti systému ATM, nebo na
provozni prostredi, a

(iii) popisuje zajisténi proveditelnosti
a ucinnosti pfijimanych opatreni.
d) ovéfeni, zda jsou vSechny stanovené cile
a pozadavky spinény

(i) pred zavedenim zmény,

(i) béhem prechodové faze zavadéni do
provozu,

(iii) béhem provozu, a

(iv) béhem dalSich prechodovych fazi az do
vyfazeni.

Cinnosti popsané v bodech a), b), c) a d) musi byt
pIné koordinovany mezi vSemi stranami odpovédnymi
za nalezeni a implementaci pozadavk( bezpecénosti,
které se tykaji uvazované ¢asti systému ATM. Viz ¢ast
2.4.1b).

2.4.3 Vysledky, jejich odavodnéni a zpusob jakym

byly prokazany, tykajici se procesu hodnoceni a

omezovani rizik, véetné identifikace nebezpeéi, musi

byt shromazdény a zdokumentovany zplsobem, ktery
zajisti, ze:

a) byly nalezeny vSechny spravné argumenty, které
dokazuji, ze uvazovana ¢ast, stejné jako cely
systétm ATM, jsou a zUstanou pfijatelné
bezpecéné. Jejich soucasti jsou specifikace vSech
pouzitych  technik  predikce, = monitorovani
a vyzkumu,

b) vSechny pozadavky bezpecnosti, spojené se
zavadénim zmény do provozu, jsou sledovatelné
ve vztahu k uréenému provozu/funkce.

zavaznosti v ATM

Predtim, nez mlze byt riziko spojené se zavadénim
zmény do systému ATM v daném prostfedi provozu
vyhodnoceno, musi byt provedena systematicka
identifikace nebezpedi.

Zavaznost nasledk( nebezpedi v prostfedi provozu
musi byt stanovena s pouzitim klasifikaéniho
schématu uvedeného v tabulce 1.

ProtoZe zatim neni k dispozici schéma typu modelu
kauzality vzniku nehod/incidentt, je Kklasifikace
zavaznosti zaloZzena na argumentech, které uvaZzuji
nejpravdépodobnéjsi  nasledky  nebezpeéi za
podminek nejhorsiho scénare.

Poznamka: MozZnost, Ze nebezpeci povede k nehodé
nebo incidentu (tj. uvazuje se jak blizkost nehody, tak
i stuperi schopnosti navratu z nebezpecné situace),
zavisi na mnoha faktorech. Proto neni obvykle mozné
stanovit a ohodnotit zavaznost explicitné bez
vyhodnoceni vlivu nebezpedi na jednotlivé rizné éasti
systému ATM.

Aby bylo mozné zjistit vliv nebezpe¢i na provoz
a stanovit jeho zavaznost, musi systematicky
pfistup/proces posuzovat (ale nebyt omezen na) vliv
nebezpec€i na jednotlivé prvky systému ATM, jako
jsou:

a PuUsobeni nebezpeéi na posadku letadla, (napf.
pracovni zéatéz, schopnost provadét vlastni
ukoly);

letového
schopnost

a Pusobeni nebezpe¢i na Fidici
provozu, (napf. pracovni zatéz,
provadét vlastni ukoly);

vlastnosti

a Pasobeni na funkéni

letadla;

nebezpedi

a PUsobeni nebezpedéi na funkéni vlastnosti

pozemni ¢asti systému ATM,;

a PUsobeni nebezpedi na schopnost poskytovat
bezpec¢né sluzby ATM (napf. rozsah ztraty
nebo naruSeni  schopnosti  poskytovani
sluZzeb/funkci ATM).

Poznamka: Uvedené body mohou byt brany jako
charakteristiky, které je nutné zvazit zddvodu
dusledné identifikace vSech nebezpeci a vyhodnoceni
jejich vlivu na provoz.

Poznamka: Rozsah identifikace nebezpedi
a hodnoceni zavaznosti neni omezen hranicemi
jednotlivych casti systému, ktery je predmétem
zmeény, ale mél by zahrnovat vSechny casti a systémy,
které se podileji na poskytovani sluzby v daném
prostredi provozu.

Poznamka: Soucéasti hodnoceni zavaznosti by mélo
byt také zvazeni rozsahu vlivu nebezpeci (napr. pocet

1.6.2004
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letadel vystavenych nebezpeci, dotéena zemépisna
oblast, atd.) a charakteristik prostfedi provozu.

3.2 Klasifikaéni schéma rizik pro ATM

Cile bezpecnosti vychazejici zrizika museji byt
stanoveny' na zakladé maximalni pravdépodobnosti
vyskytu udalosti a odvozeny jednak ze zavaznosti
nasledkl podle tabulky 1, jednak z maximalni
pravdépodobnosti nasledki nebezpeci podle tabulky
2.

Poznamka: Tabulka 2 je klasifikaénim schématem

rizik (. matici klasifikace zavaznosti/klasifikace
pravdépodobnosti). Spojuje hodnotu zAvaznosti,
uréenou pomoci tabulky 1, s pfipustnou
pravdépodobnosti (. maximalni pfipustnou

pravdépodobnosti, kdy ATM pfimo prispéje k udalosti
vyznamné z hlediska bezpecnosti) tak, ze ¢im
zavaznéjSi je nasledek nebezpeci, tim méné zadouci
je jeho vyskyt.

Poznamka: Tabulka 2 se vztahuje pouze ke komplexni
bezpec¢nosti ATM na uUrovni ECAC a na néarodnich
urovnich a neni pfimo pouzitelna pro Kklasifikaci
jednotlivych nebezpedi.

Poznamka: Tabulka 2 pouziva bezpecénostni minimum
ECAC? jako ,maximalni pfipustnou pravdépodobnost
pfimého gﬁspém’ ATM k nehodé dospravnl’ho letadla“
1,55 . 10" nehody na letovou hodinu®.

Poznamka: Kvantitativni definice cild bezpecénosti
spojené s maximalnimi pfipustnymi
pravdépodobnostmi pfimého prispéni ATM
k incidentdm o zavaznosti 2, 3, 4 a 5 v oblasti ECAC
zustavaji  neuréeny dokud nebudou k dispozici
dostatecnd a konzistentni data o bezpeénosti
shromézdéna agenturou EUROCONTROL v souladu
s pozadavky ESARR 2.

Pozndmka: Aby bylo mozné zabyvat se urcitymi
c¢astmi systému ATM (subsystémy), tabulka 2 musi
byt upravena tak, aby pfimérfenym zpdsobem odrazela
provozni prostfedi uvazovaného subsystému (napfr.
rozhrani s ostatnimi  systémy, faze letu, tfidy
vzdusného prostoru). To vyZaduje:

a) predefinovani kategorii zAvaZznosti tak, aby mély
smysl v kontextu k uvaZzovanému subsystému, a

b) prizpdsobeni prostfedkd pro omezeni rizika
v dalSich subsystémech pro pfipady udalosti
Vv uvazovaném subsystému, které mohou vést ke
vzniku nebezpedi.

Tyto pozadavky provedeni vySe uvedené Upravy nijak
nespecifikuji.

Poznamka: Jednotky pouzivané pro popis rizika muze
byt nutné zménit v zavislosti na uvazovaném
subsystému, fazi letu a tfidach vzduSného prostoru

4. PRIJATELNE PROSTREDKY PRO SOULAD
S POZADAVKY

4.1 Za uzite€ny navod pro implementaci tohoto
poZzadavku je povazovan EATMP SAM SAF
ET1.ST03.1000-MAN*.

4.2 UCL je opravnén, v pfipadé souhlasu autora,
uverejnit metodickym pokynem, dalSi dokumenty,
které budou prostfedkem k dosazeni souladu s témito
pozadavky.

Tyto cile a snimi spojené pozadavky bezpeénosti vztahujici se
k palubni &asti systtmu ATM by mély byt povazovany za dodate¢né
k pozadavkim vyplyvajicim z pfisluSnych Joint Aviation Requirements
(napf. JAR 25-1309 a JAR 25-11). Je skute¢nosti, Ze urcité prvky
palubni ¢asti systému ATM se podileji jak na letové zpUsobilosti letadla
(chapana izolované od okolniho prostfedi), tak na poskytovani
bezpecnych sluzeb systému ATM (napf. SSR, ktery nesmi poSkozovat
letadlo, na kterém je umistén, ale musi spravné fungovat, aby zajistil
pozadavky ATM).

2 Toto bezpec¢nostni minimum ATM predstavuje kvantifikovanou

fadovou hodnotu ¢asti cili bezpecnosti Strategie ATM 2000+ (viz ¢ast
2, odstavec 4.2.1). zdlvodnéni, zéklad pro vypoéty a souvisejici
predpoklady jsou uvedeny v SRC POLICY DOC 1.

% Nebo, maximalni pipustna pravdépodobnost pfispéni ATM k nehodé
dopravniho letadla je 2,31 . 10°® nehody na let.

4 UPOZORNEN:I: Terminologie pouzivana uvedenym materialem neni
plné vsouladu sterminologii pouzivanou Safety Regulation
Commission.
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Zavaznost 1
Maximalni 1,55.10°
pfipustna na letovou
pravdépodobnost | hodinu

(udalosti s pFimym
pfispénim ATM)

Bude doplnéno
Vv revizi po
ziskani dostatku
dat o bezpec-
nosti podle
ESARR 2.

Bude doplInéno

Vv revizi po ziskani
dostatku dat o
bezpecénosti podle
ESARR 2.

Bude doplnéno
Vv revizi po
ziskani dostatku
dat o bezpec-
nosti podle
ESARR 2.

Bude doplnéno

Vv revizi po ziskani
dostatku dat o
bezpecénosti podle
ESARR 2.

TAB. 2: Klasifikaéni schéma rizik ATM

ZAMERNE NEPOUZITO
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1.1

ANS
ATM
ATS
NSA

ucL

Poznamka:

ZKRATKY A DEFINICE

Zkratky

letové navigaéni sluzby (letové provozni sluzby) (Air Navigation Services)
usporadani letového provozu (Air Traffic Management)

letové provozni sluzby (Air Traffic Services)

vnitrostatni dozorovy organ (National Supervisory Authority)

Utad pro civilni letectvi

Vyraz ,bezpecnost®, pouzity vtomto Dodatku, je prekladem anglického vyrazu

LSafety”. Text obsahujici tento vyraz se tudiz netyka ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny.

ZAMERNE NEPOUZITO
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1.2 Definice

Pro ucely tohoto Dodatku jsou zavedeny nasledujici definice:

Argument bezpeénosti (Safety argument)

Prokazani a dlkaz, Ze navrhovana zména muZe byt zavedena v ramci pfislusnych tolerovatelnych drovni
bezpecénosti.

Cil bezpecnosti (Safety objective)

Kvantitativni nebo kvalitativni udaj, ktery stanovuje maximalni pravdépodobnost, s niZz Ize ofekavat vyskyt
nebezpedi.

Cast vzdusného prostoru (Airspace block)

Vzdu$ny prostor o definovanych rozmérech v prostoru a ¢ase, ve kterém jsou poskytovany sluzby ATM.

Casti systému (Constituents)

Hmotné objekty, jako je hardware, a nehmotné objekty, jako je software, na nichz zavisi vzajemna operacni
soucinnost (interoperabilita) evropské sité ATM.

Funkéni €ast vzdusného prostoru (Functional airspace block)

Cast vzdusného prostoru, kterd je zaloZend na provoznich pozadavcich, odrazejicich potfebu zajistit
integrovanéjsi usporadani vzdusného prostoru bez ohledu na stavajici hranice.

Napravné opatreni (Corrective action)
Opatfeni k odstranéni pficiny zjiSténé neshody nebo jiné nezadouci situace.

Osvédceni (Certificate)

Dokument, vydany ¢lenskym statem v jakékoli formé, ktery je v souladu s narodnim pravnim systémem, kterym
se potvrzuje, Ze poskytovatel sluzeb ATM splfiuje poZzadavky na poskytovani dané sluzby.

Ovérovani/Verifikace (Verification)
Potvrzeni, prostfednictvim poskytnuti objektivnich dukaz(, Ze specifikované poZadavky byly spinény.

Prislusné regulatorni pozadavky bezpecnosti (Applicable safety regulatory requirements)

Pozadavky na poskytovani sluzeb (ATM), vztahujici se na specifickou posuzovanou situaci a stanovené
prostfednictvim stavajiciho ramce tvorby predpist, které se tykaji mimo jiného:

i) technické a provozni zpusobilosti a vhodnosti k poskytovani sluzeb ATM;
i) systému a procesu pro fizeni bezpecnosti;
iii}) technickych systémd, jejich ¢asti a souvisejicich postupu.

Podminka bezpecnosti (Safety-related condition)

Urcity cil nebo opatfeni, spojené s regulatornimi poZzadavky bezpecnosti, jehoZ zavedeni je shledano nezbytnym
k zajisténi bezpecnosti.

Poskytovatel sluzeb ATM (ATM Service Provider)

Pravnicka nebo fyzicka osoba, poskytujici sluzby ATM vSeobecnému letovému provozu (GAT).

Pozadavek bezpecnosti (Safety requirement)

Prostfedek k omezeni rizik, uréeny strategii omezovani rizik, ktery dosahuje urcitého cile bezpec&nosti, véetné
pozadavku organizacnich, provoznich, pozadavkl na postupy, pozadavkl funkénich, vykonnostnich a pozadavku
na vzajemnou operacéni soucinnost (interoperabilitu), nebo parametrd prostredi.

Proces (Process)
Soubor vzajemné souvisejicich nebo vzajemné plsobicich ¢innosti, které pfemériuji vstupy na vystupy.

Prikaz k zajiSténi bezpecnosti (Safety directive)

Dokument vydany nebo pfijaty NSA, kterym se nafizuje provést v systému opatfeni k obnoveni tolerovatelné
urovné bezpecnosti. Vydava se, kdyz dikazy ukazuji, Ze jinak by mohla byt snizena bezpecnost letectvi.
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Regulatorni audit bezpeénosti (Safety regulatory audit)

Systematické a nezavislé zkoumani, provadéné NSA nebo z jeho povéfeni, pro zjisténi, zda cela opatfeni , nebo
jejich &asti, souvisejici s bezpecnosti, které se tykaji procesu a jejich vysledkl, produktd a sluzeb, splfiuji
pozadovana opatfeni, ktera se vztahuji k bezpec€nosti, jsou uG€inné zavadéna a jsou vhodna k dosazeni
ocekavanych vysledka.

Regulatorni pozadavek bezpeénosti (Safety regulatory requirement)
Regulatorem provedené formalni ureni specifikace tykajici se bezpecnosti.

Sluzba ATM (ATM service)
Sluzba pro zajisténi ATM.

Systém (System)
Kombinace technickych systému, postupu a lidskych zdroji organizovanych tak, aby vykonavaly ur¢ité funkce.

Systém ATM (ATM System)

Cast systému ANS, skladajici se z pozemni a palubni &asti ATM. Systém ATM zahrnuje &lovéka, technické
systémy a postupy a pfedpoklada existenci podplrného systému CNS.

Technicky systém (Technical system)

Souhrn palubnich a pozemnich ¢asti systém, jakoZz i zafizeni ve vesmiru, poskytujici podporu sluzbam ATM pro
vSechny faze letu.

Tolerovatelna uroven bezpeénosti (Tolerable level of safety)

Kvantifikovany cil, kvalitativni cil, nebo standard identifikovany ve vztahu k bezpe€nému poskytovani sluzeb ATM
v Castech vzduSného prostoru. Tato uroveri bezpecnosti je stanovena prostfednictvim NSA v souladu s
prisluSnymi regulatornimi pozadavky bezpecnosti.

Uréeni (Designation)

Proces, kterym staty stanovuji poskytovatele sluzeb ATM pro poskytovani sluzeb ATM v danych &astech
vzdusného prostoru, ktery je v jejich odpovédnosti.

Usporadani letového provozu (Air Traffic Management)

Souhrn ¢innosti na palubé a na zemi (letové provozni sluzby, usporadani vzdusného prostoru a usporadani toku
letového provozu), poZadovanych k zajisténi bezpecného a ucinného vedeni letadel béhem vSech fazi letu.

Vazny incident (Serious incident)
Incident, jehoz okolnosti naznaduji, Ze doSlo témér k letecké nehodé.

Vnitrostatni dozorovy organ (National Supervisory Authority - NSA)

Clenskym statem EU stanoveny organ, ktery s ohledem na bezpeénost a uginnost zajituje vykon nezavislého
dozoru nad ¢innosti poskytovatelt letovych provoznich sluzeb (ATS), navigacnich sluzeb , komunikacnich a
pfehledovych sluzeb, meteorologickych sluzeb pro letovou navigaci a leteckych informacnich sluzeb, ktefi
poskytuji sluzby vztahujici se k vzduSnému prostoru, ktery spada do pravomoci ¢lenského statu, jenz urcil nebo
zfidil tento pfislusny organ. NSA je na téchto poskytovatelich nezavisly. ZajiStuje také vykon dozoru nad
zavadénim pozadavk( platnych na sluzby ATM poskytované pro v8eobecny vzdu$ny provoz. Timto organem
v CR je Utad pro civilni letectvi (UCL).

Vseobecny letovy provoz (General air traffic)

VSechny pohyby civilnich letadel a vSechny pohyby statnich letadel (v€etné vojenskych, celnich a policejnich
letadel), které jsou provadény v souladu s pravidly a postupy Mezinarodni organizace pro civilni letectvi.
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2 POZADAVKY
21 Pouzitelnost
211 Ustanoveni tohoto Dodatku poskytuji zavazny ramec pro vykon dohledu nad bezpec€nosti, upfesnuji

vykon dohledu nad bezpecnosti u poskytovatell sluzeb ATM a definuji minimum prvkd, které musi existovat
v postupech dohledu nad bezpecnosti vykonavanych NSA.

21.2 Dohled nad bezpecnosti vSech poskytovateld sluzeb ATM plsobicich pod jeho dozorem je
opravnén provadét NSA. V Ceské republice je timto organem Ufad pro civilni letectvi.

213 PFi dodrzeni podminek ramce delegovani povinnosti dohledu nad plnénim pozadavkud predpist se
muze NSA rozhodnout povéfit uznané organizace k provadéni regulatornich auditll bezpec¢nosti jeho jménem.
Takové rozhodnuti musi byt zaloZzeno na zvlastnim prikazu poskytnutém uznanou organizaci, Ze je schopna
provadét pozadované ¢innosti dohledu nad bezpecnosti. Podminky takového prukazu jsou uvedeny v ustanoveni
3.6.1 tohoto Dodatku.

21.4 Poskytovatelé sluzeb ATM musi pro Ucely provadéni regulatornich auditli bezpecnosti umoznit NSA
a uznané organizaci plsobici jeho jménem pfistup k organizaci, do budov a k jejich dokumentaci.

ZAMERNE NEPOUZITO
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3 DOHLED NAD BEZPECNOSTI
31 Vykon dohledu nad bezpeénosti
3.1.1 Vykon dohledu nad bezpecnosti provadi NSA jako soucast dozoru nad plnénim regulatornich

pozadavku platnych pro poskytovani sluzeb ATM vSeobecnému letovému provozu pro zajisténi:
a) sledovani bezpecného poskytovani sluzeb ATM,;

b) oveéfeni, zda jsou splnény pfislusné regulatorni pozadavky bezpecénosti a vSechna opatfeni potfebna pro
jejich zavedeni.

3.1.2 V ptipadech, kdy funkéni &asti vzdusného prostoru rozsahem prekryvaji vzdusny prostor
odpovédnosti vice nez jednoho statu, musi byt uzavieny dohody mezi témito staty, nebo NSA téchto statu, o
vykonu dozoru nad sluzbami ATM tykajicimi se téchto €asti vzdusného prostoru. Tyto dohody musi zajistit, aby
odpovédnost za dohled nad bezpe&nosti v ATM byla uréena a pfidélena zplisobem, aby bylo zaji$téno, Ze:

a) je jednoznalné stanovena odpovédnost za splnéni kazdého poZadavku uloZeného vnitrostatnimu
dozorovému organu (NSA) na zakladé pozadavka ESARR 1

b) NSA dotyénych statd maji pfehled o mechanismech vykonu dohledu nad bezpecnosti pouzivanych v
dasledku dohody a o jejich vysledcich;

c) jsou stanoveny prostiedky pro pravidelna pfezkoumavani dohod a jejich praktického zavadéni z pohledu
méfeni vykonnosti v bezpecnosti. V8echny NSA dotyénych statd musi mit pfehled o téchto prostfedcich a
0 jejich vysledcich.

3.2 Sledovani vykonnosti v bezpeénosti

3.21 NSA musi provadét pravidelné sledovani a hodnoceni dosahované urovné bezpecnosti v porovnani
s tolerovatelnymi urovnémi bezpecnosti uréenymi pro ¢asti vzdusného prostoru v jeho odpovédnosti.

3.2.2 NSA musi vyuzivat vysledky sledovani bezpecnosti pro urCovani oblasti, kde je prioritou potfeba
ovérovani splnéni regulatornich poZadavk( bezpeénosti.

3.3 Ovérovani plnéni regulatornich pozadavkt bezpeénosti
3.31 Stanoveni procesu ovérovani plnéni regulatornich pozadavka bezpecnosti
3.3.1.1 NSA stanovi vnitfnim dokumentem proces ovéfovani plnéni regulatornich pozadavkd bezpecnosti.

V navaznosti na tento proces se pro toto ovéfeni od poskytovatele sluzeb ATM pozaduje prokazani, ze:

a) pfed vydanim nebo obnovenim platnosti osvéd¢eni organizace uznavajiciho zplsobilost pro poskytovani
sluzeb ATM splfuje tato organizace pfislusné regulatorni pozadavky bezpecnosti;

b) pfed ur¢enim nebo obnovenim platnosti uréeni organizace, ktera je drzitelem osvédcCeni pro poskytovani
sluzeb ATM vdanych ¢astech vzdusSného prostoru, tato organizace splfiuje pfislusné regulatorni
pozadavky bezpecnosti;

c) trvale spliiuje prislusné regulatorni pozadavky bezpecnosti;

d) ve vztahu k pfedchozim tfem bodim jsou zavedeny dal$i podminky bezpec¢nosti (napfiklad tykajici se
tolerovatelnych urovni bezpec€nosti sluzeb ATM), které souvisi s uvedenymi osvédCenimi nebo uréenimi
organizaci;

e) jsou zavedeny cile bezpe&nosti, poZadavky bezpecnosti a ostatni podminky bezpeénosti, uréené v:

1.  ES prohlasenich o ovéfovani technickych systémd,

2. ES prohlasenich o shodé nebo vhodnosti k pouziti ¢asti technickych systémd, a
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3. dokumentaci hodnoceni a omezovani rizik, aby byl umozZnén navrhovany provoz novych systému
ATM, véetné pfechodu do provozniho uzivani, nebo navrhované zmény v provozu existujicich
systém( ATM v podobé jejich vyvoje nebo zmén;

f) jsou plnény vSechny pfikazy k zajiSténi bezpecnosti vydané NSA.

3.3.2 Proces ovérovani plnéni regulatornich pozadavki bezpe¢nosti

3.3.21 NSA stanovi vnitfnim dokumentem proces ovéfovani plnéni regulatornich pozadavkd bezpecénosti,
ktery musi:

a) pouzivat dokumentované postupy, aby bylo zabranéno nesrovnalostem v jeho aplikaci.

b) byt podlozen dokumentaci zvlasté uréenou jako navod pro personal provadéjici dohled nad bezpecnosti
k vykonu jeho funkce.

c) poskytovat prisluSnému poskytovateli sluzeb ATM zpravu o vysledcich ¢innosti dohledu nad bezpecnosti.
d) oveérovat plnéni regulatornimi audity bezpecnosti, v souladu s pozadavky uvedenymi v ustanoveni 3.4.

e) v pfipadé, Ze je to pozadovano platnymi pfedpisy, povazovat za splnéna zvlastni ustanoveni jiz ovéfena
NSA pro vydani nebo obnoveni osvédceni, pokud se ovéfeni vztahuje k ur€eni drzitele tohoto osvédceni.

f) provést ovéreni spinéni pozadavku 3.3.1.1 e):

i) v souvislosti s prezkoumanim argumentll bezpecnosti, provedenym v souladu s poZadavky
uvedenymi v ustanoveni 3.5, tykajicich se systému nebo uvazovanych zmén;

i) jako soucast regulatornich auditll bezpecnosti za ucelem ovéreni, Zze sluzby ATM trvale splfiuji
prislusné regulatorni pozadavky bezpecénosti.

g) poskytnout NSA dlkazy potfebné pro podporu dalsiho postupu v situacich, kdy regulatorni pozadavky
bezpecnosti nejsou pInény, nebo kdy nelze oCekavat jejich Uspésné spinéni.

34 Regulatorni audity bezpecnosti

3.4.1 NSA, nebo uznané organizace konajici jeho jménem, musi provadét regulatorni audity bezpeénosti,
uvedené v ust. 3.3.2.1d).

34.2 Tyto regulatorni audity bezpeénosti musi:

a) poskytnout NSA dldkazy o pInéni pfislusnych regulatornich pozadavkd bezpecnosti a souvisejicich
opatieni tim, Ze zhodnoti potfebu zlepSeni nebo opatfeni k naprave;

b) byt provadény v fidici odpovédnosti a pod celkovym vedenim NSA, nezavisle na ¢innostech interniho
auditu, provadéného poskytovateli sluzeb ATM jako soucast jejich opatfeni v Fizeni bezpecnosti;

c) byt provadény kvalifikovanymi auditory NSA nebo uznané organizace, jednajici jeho jménem, v souladu s
poZadavky ustanoveni 3.6 a 3.7.2 c) nize;

d) v zavislosti na pfipadu vztahovat se, avSak nikoli omezovat se, na opatfeni jako celek nebo jejich soucasti,
procesy, produkty nebo sluzby;

e) byt pouzivany k ur€eni shody nebo neshody:

i) stanovenych opatfeni vi¢i poZadovanym opatfenim;
i) zavedenych opatfeni a jejich vysledkl vuéi stanovenym opatifenim a jejich oéekavanym vysledkim
f) poskytnout auditovanému moznost odstranit neshody a zlepsit bezpecnost v dané oblasti.
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3.4.3 NSA musi stanovit roéni program regulatornich auditt bezpec¢nosti:
a) k pokryti vSech oblasti, které se mohou tykat bezpecnosti;

b) k zaméfeni, avSak nikoli vyhradné, na ty oblasti, kde byly sledovanim vykonnosti v bezpe¢nosti zjiStény
problémy;

c) k provadéni auditll tak, aby byli zahrnuti vSichni poskytovatelé sluzeb ATM a rlzné sluzby ATM
provozované v ramci jejich odpovédnosti;

d) k provadéni auditl, nejméné jednou za dva roky, u vSech poskytovatelu sluzeb ATM v jeho odpovédnosti,
k ovéfeni pInéni pFisluSnych regulatornich pozadavkl bezpec€nosti ve vSech pfislusnych funk&nich
oblastech;

e) ke sledovani zavadéni opatfeni k napravé uréenych k vyporadani neshod zjisténych béhem predchozich
auditd.

3.4.4 Tento program musi byt naplanovan tak, aby umoznoval zménit cile pfedem planovanych auditl a
zafadit dal$i audity k plvodné planovanym, pokud bude v ¢innostech dohledu NSA nad bezpecnosti zjisténa
potfeba tak ucinit.

345 NSA musi rozhodnout, ktera opatfeni, soucasti, sluzby, produkty, mista a organizacni innosti
budou auditovany v uréeném ¢asovém ramci.

3.4.6 Pfi regulatornim auditu bezpecnosti:

a) pozorovani z auditu a zjisténé neshody musi byt zdokumentovany, podloZzeny dukazy a identifikovany z
hlediska pfislusnych regulatornich pozadavkl bezpecnosti nebo souvisejicich opatfeni, vici nimz byl audit
proveden;

b) zprava z auditu, v€éetné podrobnosti o neshodach, musi byt pfedana odpovédnému Useku NSA;

c) odpovédny usek NSA musi:

i) zaijistit, aby zjisténi z auditu byla sdélena vrcholovému vedeni auditované organizace;
i) vyzadovat napravna opatfeni k vypofadani zjisténych neshod, a;
iii) provést dalSi opatfeni tak, jak je pozadovano.

d) auditofi odpovidaji pouze za identifikaci potfeby napravnych opatfeni. Auditovany odpovida za ur€eni a
zavedeni napravnych opatieni potfebnych k odstranéni neshody nebo k odstranéni pficin neshody;

e) NSA musi vyhodnotit napravna opatfeni, ktera navrhl auditovany, a odsouhlasit je, pokud zavérem
hodnoceni je, Ze postacuji k vyporadani neshod zjisténych auditem;

f) napravna opatfeni a nasledné audity musi byt dokongeny v €asovém obdobi odsouhlaseném NSA..

3.5 Dohled nad bezpeénosti u zmén v systému ATM

3.51 Klasifikace zmén

3.5.1.1 Pro ucely téchto pozadavkii musi NSA klasifikovat nové systémy nebo zmény systému ATM

navrhované poskytovateli sluzeb ATM do dvou hlavnich kategorii jako "vyznamné" a "nevyznamné" zmeény.

3.5.1.2 Zavedeni "vyznamnych zmén" musi byt pfijato NSA. Kategorie "vyznamnych zmén" zahrnuje
minimalné kazdy novy systém nebo zménu, pro které plati:

a) hodnoceni mozného vlivu na bezpecénost letadel, provedené v souladu s Dodatkem P tohoto pfedpisu, uréi
nebezpedi, ktera mohou vést k letecké nehodé nebo vaznému incidentu, nebo

b) zavedeni pfedstavuje potfebu novych standardl pro letadla.
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3513 Postupy provadéné poskytovateli sluzeb ATM pfi rozhodovani o zavadéni "nevyznamnych zmén"
musi splfiovat nasledujici podminky:

a) takové postupy musi byt pfijaty NSA;

b) zavedeni kazdé "nevyznamné zmény" musi byt oznameno NSA a tento pozadavek musi byt stanoven
v téchto postupech;

c) musi byt pfedmétem pravidelného regulatorniho auditu bezpecnosti jako soucasti ovéfovani trvalého
pIlnéni pfislusnych regulatornich pozadavk(i bezpecnosti poskytovatelem sluzeb ATM.

3514 NSA musi pfezkoumat minimalné ty argumenty bezpecnosti, které souviseji s novymi systémy nebo
zménami systému ATM, klasifikovanymi jako ,vyznamna zména“. Takové prezkoumani musi splfiovat tyto
pozadavky:

a) pouzivat jednotné dokumentované postupy aby bylo zabranéno nesrovnalostem v jeho aplikaci;

b) byt podloZzeno dokumentaci zvlasté ur¢enou jako navod pro personal pro dohled nad bezpecénosti k vykonu
jeho funkce;

c) zvazit cile bezpecCnosti, pozadavky bezpecnosti a ostatni podminky bezpecnosti, které souviseji
S uvazovanou zménou, zjisténé v

1. ES prohlasenich o ovéfovani technickych systému
2. ES prohlasenich o shodé nebo vhodnosti k pouziti ¢asti technickych systém
3. dokumentaci hodnoceni a omezovani rizik ;

d) musi poskytnout zddvodnéni schvaleni nebo neschvaleni vyznamnych zmén uvedenych v ustanoveni
3.5.1.2;

e) pokud je zadouci, urcit dal$i podminky bezpecénosti souvisejici se zavedenim zmeény;

f) zhodnotit, zda pfedlozené argumenty bezpecénosti prokazuji, Ze navrhované zmény mohou byt zavedeny
v ramci pfislusnych tolerovatelnych Urovni bezpeénosti. Takové hodnoceni musi fesit:

i) Uplnost a spravnost seznamu nebezpedi;
ii) konzistentnost v pfifazeni kategorii zavaznosti;
iii) platnost cili bezpecnosti;

iv) platnost, ucinnost a proveditelnost pozadavk( bezpecnosti a ostatnich uréenych podminek,
bezpecénosti;

v) prokazani, Ze cile bezpecénosti a ostatni podminky bezpe&nosti jsou spinény a budou plnény trvale;
vi) prokazani, Zze pouzity proces spliuje pfislusné regulatorni poZadavky bezpecnosti.

9) musi zahrnovat auditovani za ucelem ovéfovani procesl pouzivanych poskytovateli sluzeb ATM ve vztahu
k novym systémim nebo uvazované zméné;

h) musi identifikovat potfebu ovéfeni pInéni uvedené v ustanoveni 3.3.2.1, bod f);

i) musi zahrnovat jakoukoliv potfebnou spolupraci s ufady odpovédnymi za vykon dohledu nad bezpecnosti
v oblasti letové zpusobilosti a letového provozu.

3.6. Uznané organizace a jmenované osoby

3.6.1 V souladu s podminkami delegovani povinnosti dohledu nad plnénim poZadavkl predpisti maze
NSA rozhodnout o povéfeni uznané organizace provadénim regulatornich auditll bezpecnosti jeho jménem.
Takové rozhodnuti musi byt zalozeno na zvlastnim prokazani vhodnosti uznané organizace k provadéni
poZadovanych €innosti dohledu nad bezpec¢nosti.
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3.6.2 Takova prokazani musi presveédcit NSA, Ze:

a) uznana organizace je zpUsobila, s pfihlédnutim k jakékoli pfedchozi zkuSenosti s hodnocenim bezpecnosti
v letectvi, zejména u poskytovatell sluzeb ATM, dosahnout odpovidajicich vysledk( auditovani vzhledem
k aspektim bezpecnosti v ATM,;

b) uznana organizace neni zapojena do auditd bezpecnosti nebo jakychkoli ¢innosti ovéfovani zavedenych
interné auditovanym poskytovatelem sluzeb ATM v rdmci jeho systému fizeni bezpe&nosti;

c) veskery personal, zainteresovany v provadéni regulatornich auditl bezpecnosti, je pfiméfené vycviceny
a kvalifikovany pro vykon své pracovni funkce a spliuje kritéria stanovena NSA v souladu s ust. 3.7.2 c);

d) uznana organizace poskytuje NSA Uplny pfehled o svém planovani, postupech a pracovnich metodach
provadéni regulatornich auditt bezpecnosti a jejich vysledcich a souhlasi s tim, Ze mliZze byt auditovana
NSA nebo jakoukoli jinou organizaci jednajici jeho jménem;

3.6.3 NSA musi udrzovat zaznamy o uznanych organizacich povéfenych provadénim regulatornich auditl
bezpecnosti jeho jménem. Zaznamy museji dokumentovat spinéni poZzadavkl obsazenych v ustanoveni 3.6.2;

3.64 PFi uvazovani o zmocnéni jmenované osoby k pInéni Ukoll, souvisejicich s ES prohlasenim o shodé
nebo vhodnosti ¢asti technickych systému a/nebo ES ovéreni technickych systému, musi NSA v pfipadé potreby
jmenovanou osobu pozadat o souhlas s provadénim vySetfovani, v souladu s ustanovenim 3.8.3.

3.7 Zpusobilost pro vykonavani dohledu nad bezpecnosti

3.71 NSA musi byt organiza¢né a funkéné zplsobily k vykonavani dohledu nad bezpecénosti nad vSemi
poskytovateli sluzeb ATM plsobicimi pod jeho dozorem, véetné dostate¢nych zdrojli k provadéni cCinnosti
uréenych timto Dodatkem.

3.7.2 NSA musi kazdé dva roky vypracovat a/nebo aktualizovat vyhodnoceni lidskych zdroju, potfebnych
k provadéni vykonu funkce dohledu nad bezpecénosti, zalozené na analyze procesti pozadovanych timto
Dodatkem, jejich posloupnosti a soucinnosti a jejich zafazeni v organizaci. Vyhodnoceni musi také porovnat
dosazené vysledky se skute€nou urovni personalniho obsazeni organizace.

3.7.3 NSA musi zajistit, aby vSechny osoby G€astnici se ¢innosti dohledu nad bezpecnosti byly zpusobilé
vykonavat poZzadovanou funkci. V disledku NSA musi:

a) definovat a dokumentovat vzdélani, vycvik, technické a/nebo provozni znalosti, zkuSenosti a kvalifikace
tykajici se povinnosti v kazdé funkci u€astnici se €innosti dohledu nad bezpeé&nosti ve své organizaci;

b) zajistit zvlastni vycvik pro ty, ktefi se u€astni ¢innosti dohledu nad bezpecnosti ve své organizaci;
c) zajistit, aby personal uréeny k provadéni regulatornich auditd bezpecénosti, véetné auditujiciho personalu

z uznanych organizaci, splfioval specificka kvalifikacni kritéria definovana NSA. Tato kritéria zahrnuiji:

i) znalosti a porozuméni prostfedi ATM a pozadavkim, viaéi nimz mohou byt provadény regulatorni
audity bezpec€nosti;

i) pouzivani zpGsobl hodnoceni;
iii) dovednosti vyZzadované pro vedeni auditu;
iv) prokazani zplsobilosti auditord hodnocenim nebo jinym pfijatelnym zpusobem.

3.8 Prikazy k zajisténi bezpec€nosti

3.8.1 NSA musi vydavat pfikazy k zajisténi bezpecnosti, pokud jim byl v systému zjistén nebezpecny
stav.

3.8.2 PFikazy k zajisténi bezpecnosti musi obsahovat minimalné nasledujici informace:

a) identifikaci nebezpecného stavu;

b) identifikaci dotyéného systému;

c) pozadovana opatieni a jejich zdlvodnéni;
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d) termin splnéni pozadovanych opatfeni;

e) datum nabyti G€innosti.

3.8.3 Pokud musi byt vydan pfikaz k zajisténi bezpec€nosti k odstranéni nebezpeéného stavu, tykajici se
technického systému, k némuz existuje ES prohlaseni o verifikaci nebo ES prohlaseni o shodé nebo vhodnosti,

NSA mliZe vydat pokyn jmenovanym osobam, zainteresovanym ve vztahu k vydani ES prohlaseni, k provedeni
vySetfovani ohledné tohoto technického systému.

3.9 Zaznamy o dohledu nad bezpeénosti
3.9.1 NSA musi vést pfislusné zaznamy vztahujici se k jeho procesiim dohledu nad bezpecnosti, véetné

zprav ze vSech regulatornich auditll bezpeénosti a ostatnich zaznamu vztahujicich se k bezpecénosti, tykajicich se
osvédceni, uréeni, pfijeti vyznamnych zmén a schvaleni uznanych organizaci nebo jmenovanych organt

3.10 Vyro€ni zprava o dohledu nad bezpeénosti

3.10.1 NSA musi vypracovat vyro¢ni zpravu o dohledu nad bezpecnosti, za ucelem predlozeni pfislusnych
informaci o stavu nasledujicich zalezitosti:

a) vzdu$ného prostoru a poskytovatell sluzeb ve své odpovédnosti;
b) organizace, struktury a postupt NSA;

c) sledovani tolerovatelnych urovni bezpecnosti, pokud jde o &asti vzdusného prostoru, které jsou v jeho
odpovédnosti;

d) splnéni pfislusnych regulatornich pozadavk( organizacemi, poskytujicimi sluzby ATM ve svém prostoru
odpovédnosti;

e) programu regulatornich auditd bezpecnosti, véetné informaci o provedenych a/nebo planovanych auditech,
a jejich rozsahu;

f) prezkoumani argumentt bezpecnosti pro nové systémy a zmény systému ATM, véetné informaci o novych
systémech a zménach, pfijatych NSA a pfijatych poskytovateli sluzeb ATM podle postupl uvedenych v
ustanoveni 3.5.1.3 vySe;

9) uznanych organizaci povéfenych provadénim regulatornich auditli bezpeénosti, vypracovat jejich seznam
a dokumentovat, na zakladé ¢eho se rozhodl delegovat provadéni regulatornich auditli bezpeénosti;

h) stavajici Urovné zdrojl v organizaci;
i) otazek bezpecnosti, identifikovanych v procesu dohledu nad bezpec€nosti fizeném NSA;

j) pfikazl k zajisténi bezpecnosti vydanych NSA.

3.10.2 Vyro€ni zprava o dohledu nad bezpecnosti musi byt pfistupna pro:

a) programy nebo c&innosti provadéné podle mezinarodnich dohodnutych opatfeni ke sledovani nebo
auditovani zavadéni ramcu dohledu nad bezpecnosti v ATM, stanovenych staty;

b) stat (staty), ktery (které) ustanovil(y) nebo jmenoval(y) NSA;

c) staty zainteresované v pfipadé funkénich €asti vzdusSného prostoru prekryvajicich vzdusny prostor
spadajici pod odpovédnost vice nez jednoho statu.

15. 10.2Q07
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1 DEFINICE

1.1 Definice

Pro ucely tohoto Dodatku jsou zavedeny nasledujici definice:

Bezpecnost (Safety)
Nepfitomnost nepfijatelného rizika.

Data zivotniho cyklu softwaru (Software Life Cycle Data)

Udaje vytvofené b&hem Zivotniho cyklu softwaru pro planovani, Fizeni, vysvétlovani, definovani, zaznamenavani
nebo poskytovani dukazl o ¢€innostech. Tyto Udaje umoznuji schvalovani procesu zivotniho cyklu softwaru,
systému nebo zafizeni a modifikace softwarového produktu po schvaleni.

Dosazeni bezpecnosti (Safety Achievement)
Vysledek procesu a/nebo metod pouzitych k dosazeni pfijatelné nebo tolerovatelné bezpecnosti.

Hodnoceni (Assessment)
Hodnoceni na zékladé technického nebo provozniho posouzeni a/nebo analytickych metod.

Integrita softwarové bezpecénosti (Software Safety Integrity)

Méfitko, které znaci pravdépodobnost, Zze software bude dosahovat svych funkci za vSech uvedenych podminek
béhem daného &asového Useku.

Kapacita softwaru (Software Capacity)
Schopnost softwaru zpracovavat dany objem datového toku.

Konfiguraéni udaje (Configuration data)

Udaje, konfiguruijici genericky softwarovy systém pro konkrétni pfiklad pouZiti (napfiklad Udaje, které pFizplisobuiji
systém zpracovani letovych Udajl pro konkrétni vzdusny prostor nastavenim poloh letovych cest, hlasnych boda,
navigacnich zafizeni, letist a jinych prvk( vyznamnych pro leteckou navigaci).

Nebezpedi (Hazard)
Podminka, udalost nebo okolnost, ktera muze vyvolat leteckou nehodu.

Nevyvojova polozka (Non-Developmental ltem - NDI)
Polozka softwaru, ktera neni vyvijena pro sou¢asnou smlouvu.

Nezavislé slozky softwaru (Independent Software Components)

Takové slozky softwaru, které se neocithou mimo provoz na zakladé poruchového stavu, ktery zplsobil
nebezpedi.

Nezavislost (Independence)

Pro &innosti procesu ovéfovanilverifikace softwaru se nezavislosti dosahne tehdy, kdyz cinnosti procesu
verifikace vykonavaji osoby jiné, nez vyvojafi ovéfovaného systému. K dosazeni rovnocenné urovné s verifikaéni
¢innosti provedenou ¢lovékem mohou byt pouZity nastroje.

Omezovani nebo Omezovani rizik (Mitigation or Risk Mitigation)

Kroky podniknuté za G€elem prevence Skod zplsobenych nebezpelim a sniZeni rizika na pfipustnou nebo
pfijatelnou Uroven.

Ovérovanil/Verifikace (Verification)
Potvrzeni, prostfednictvim poskytnuti objektivnich diikazl, Ze specifikované pozadavky byly spinény.

OvérovanilVerifikace spravnosti a uplnosti softwaru ATM (Correct and Complete ATM Software
Verification)

Stav, kdy vSechny pozadavky na software spravné uréuji to, co proces hodnoceni a omezovani rizik vyzaduje od
slozky softwaru. Jejich zavadéni je prokazano do urovné pozadované Urovni zajisténi softwaru.
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Platnost pozadavkl (Requirements Validity)

Potvrzeni zkoumanim a poskytnuti objektivnich dikazl o tom, Ze konkrétni pozadavky pro konkrétni pouziti jsou
v souladu se zaméry.

Podpurné sluzby (Supporting Services)
Systémy, sluzby a usporadani, véetné sluzeb CNS, které podporuji poskytovani sluzby ATM.

Porucha softwaru (Software Failure)
Neschopnost programu spravné vykonavat pozadované funkce.

Pozadavky na software (Software Requirement)

Popis, co ma software vytvaret na zakladé danych vstupl a omezeni, a co v pfipadé spinéni zajisti, aby ATM
software pracoval bezpe¢né a podle provoznich potfeb.

Provozni software (Operating Software)
Software pouzivany v zafizenich ATM schvalenych pro provozni vyuziti.

Prepojeni — prepojeni za provozu (Cutover — Hot Swapping)
Zpusob vymény slozek systémi CNS/ATM nebo softwaru za provozu systému.

Presnost (Accuracy)
PoZadovanou presnost vypoctenych vysledk.

Regulatorni pozadavek bezpeénosti (Safety regulatory requirement)

Regulatorem provedené formalni uréeni specifikace tykajici se bezpecnosti, které, je-li spinéno, povede k uznani
bezpecénostni zpusobilosti v tomto ohledu.

Riziko (Risk)
Kombinaci celkové pravdépodobnosti, nebo Cetnosti vyskytu Skodlivého nasledku zpusobeného nebezpedim a
zavaznosti tohoto nasledku.

Robustnost softwaru (Software Robustness)

Chovani softwaru pri vyskytu neoéekavanych vstupu, poruch hardwaru a preruseni napajeni, bud v pocitacovém
systému samotném nebo v pfipojenych zafizenich.

Software (Software)

Pocitatové programy a odpovidajici konfiguracni data v€etné nevyvojového softwaru (napfiklad software, ktery je
pfedmétem vlastnictvi, komeréné prodavany software - COTS - Commercial Off The Shelf), opétovné pouzity
software, atd.), s vyjimkou elektronickych soucasti, jako jsou integrované obvody specifické pro aplikaci,
programovatelna hradlova pole nebo logické Fidici jednotky v pevné fazi.

Software ATM (ATM software)
Software pouZivany v prostiedi ATM.

Softwarové slozky (Software Components)
Slozky, které Ize vnimat jako stavebni bloky, které Ize napojit nebo spojit s jinymi opakované pristupnymi bloky
softwaru za u¢elem kombinace a vytvoreni zakaznické softwarové aplikace.

Tolerance na pretizeni (Overload Tolerance)

Chovani a zejména toleranci systému v pfipadé vyskytu vstupu s vysSi hodnotou, nez je hodnota ocekavana
béhem normalniho provozu systému.

Vykonnost ¢asovani softwaru (Software Timing Performances)

Doba, kterou ma software k dispozici pro odezvu na dané vstupy nebo na periodické udalosti, a/nebo vykonnost
softwaru ve smyslu transakci nebo zprav zpracovanych za jednotku ¢asu.

Vyuziti zdrojui (Resource Usage)
Objem zdroju v ramci pocitacového systému, které mohou byt vyuzivany aplikaénim softwarem.
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Zajisténi bezpeénosti (Safety Assurance)

VSechny planované a systematické Cinnosti nezbytné pro poskytnuti pfimérené jistoty o tom, Ze produkt, sluzba,
organizace nebo systém dosahuje pfijatelné nebo tolerovatelné bezpecnosti.

Zarizeni ATM schvalené pro provozni vyuziti (ATM equipment approved for operational use)
VSechny technické systémy, technické prostfedky nebo zafizeni, které jsou pouzivany bud uzivateli vzduSného
prostoru pfimo, nebo jsou pouzivany pfi poskytovani provoznich sluzeb ATM.

Zivotni cyklus softwaru (Software Life Cycle)

1. Uspotadany soubor procest uréenych organizaci jako dostate¢ny a pfiméreny pro vytvoreni
softwarového produktu.

2. Casovy Usek, ktery za&ina rozhodnutim vytvofit nebo modifikovat softwarovy produkt a ktery kongi
vyfazenim produktu z provozu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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2 POUZITELNOST
21 Obecné
211 Tento Dodatek obsahuje soubor harmonizovanych regulatornich pozadavk( bezpeénosti pfi

pouzivani softwaru v systémech ATM.

21.2 Ustanoveni tohoto Dodatku navazuji na ustanoveni Dodatku P tohoto pfedpisu a v ném uvedené
odkazy a dale rozsifuje Dodatek P ohledné softwarovych aspektl systéma ATM.

2.2 Pouzitelnost

2.2.1 Ustanoveni tohoto Dodatku jsou zavazna pro vSechny poskytovatele civilnich a vojenskych sluzeb
ATM, ktefi maji odpovédnost za Ffizeni bezpecnosti u pozemnich ATM systému a ostatnich pozemnich
podpurnych sluzeb (v€etné CNS) ve své kompetenci.

222 Jiz existujici systémy zajisténi bezpecnosti softwaru pro systémy ATM pod pfimou fidici kontrolou

vojenskych organizaci ATM mohou byt uznany Uradem pro civilni letectvi za ptedpokladu, Ze jsou v souladu
s ustanovenimi tohoto Dodatku.

ZAMERNE NEPOUZITO
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3 POZADAVKY
31 Obecné pozadavky bezpecnosti
3.1.1 Poskytovatel sluzeb ATM musi v rdmci svého systému Fizeni bezpecnosti a jako sou€ast svého

hodnoceni rizik a €innosti pro jejich omezovani definovat a zavést systém zajisténi bezpe€nosti softwaru, ktery se
zabyva hledisky tykajicimi se softwaru, v€etné veSkerych on-line provoznich zmén softwaru (jako je pfepojovani
za provozu - cutover/hot swapping).

3.1.2 Poskytovatel sluzeb ATM musi ve svém systému zajisténi bezpecnosti softwaru zajistit alespon,
aby:

a) Pozadavky na software spravné stanovovaly, co je po software pozadovano, aby byly splnény cile a
pozadavky bezpecnosti tak, jak jsou identifikovany procesem hodnoceni a omezovani rizik.

b) U vSech pozadavku na software byla zahrnuta sledovatelnost.
c) Zavadéni softwarového vybaveni neobsahovalo zadné funkce, které negativné ovliviiuji bezpeénost.
d) Software ATM splnoval pfisluSsné pozadavky s urovni jistoty, ktera je v souladu s kriti¢nosti softwaru.
e) Zajisténi splnéni obecnych pozadavk(l bezpe¢nosti a argumenty dokladajici toto poZzadované zajisténi byly
vzdy odvozeny:
i) ze znamé spustitelné verze softwaru,
ii) ze znamého rozsahu konfigura¢nich dat a
iiiy ze znamého souboru softwarovych produktd a popist (vEetné specifikaci), které byly pouzity pro
vyrobu dané verze.
3.1.3 Poskytovatel sluzeb ATM musi, zplisobem pro Ufad pfijatelnym, poskytnout Ufadu pro civilni

letectvi nebo organizaci Uradem povéFené, pokud toto povéfeni pravni predpis umozni, potfebné doklady o tom,
Ze byly spInény poZadavky ustanoveni 3.1.2.

3.2 Pozadavky na systém zajisténi bezpeénosti softwaru

3.21 Poskytovatel sluzeb ATM musi zajistit, aby systém zajisténi bezpeénosti softwaru:

3.2.11 Byl dokumentovan, konkrétné jako soucast celkové dokumentace hodnoceni a omezovani rizik.
3.21.2 Kazdému provozovanému softwaru ATM pfiradil uroven zajisténi.

3.21.3 Zahrnoval zajisténi:

a) platnosti pozadavku na software,

b) ovéfFovanilverifikace softwaru,

c) nastaveni pravidel fizeni konfigurace (zajiSténi provozovani posledni verze, dokumentace zmén, atd.) a

d) sledovatelnosti pozadavkl na software.

3214 Urcoval naroky na zajisténi. Naroky musi byt definovany pro kazdou uroven zajisténi softwaru a

musi se zvySovat se zvySovanim kriticnosti softwaru. Za timto ucelem:

a) naroky odpovidajici jednotlivym Urovnim zajisténi softwaru a jejich rozdily musi zahrnovat nasledujici:
i) pozadavky, které musi byt splnény nezavisle na ostatnim,
i) pozadavky, které musi byt spinény,
iiiy pozadavky, které nemusi byt spinény

b) zajisténi odpovidajici jednotlivym uUrovnim zajisténi softwaru musi poskytovat dostateCnou jistotu, ze
software ATM muze byt provozovan s tolerovatelnou urovni bezpec¢nosti.

3.21.5 Vyuzival zkuSenosti se softwarem ATM jako zpétnou vazbu k potvrzovani, Ze systém zajiSténi
bezpecénosti softwaru a pfifazeni jednotlivych Urovni zajiSténi jsou vhodné. K tomuto u€elu musi byt nasledky
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vyplyvajici z jakékoliv zavady nebo poruchy softwaru v provozu ATM, hlaSené podle Dodatku N pfedpisu L13,
vyhodnoceny podle pozadavk( stanovenych v Dodatku P tohoto pfedpisu.

3.21.6 Poskytoval stejnou droven jistoty prostiednictvim jakychkoliv  prostfedkd zvolenych a
odsouhlasenych Ufadem, pro vyvojovy a nevyvojovy software ATM (napf. komeréné dostupny volné prodejny
software, atd.) se stejnou Urovni zajisténi.

3.3 Pozadavky na uroven zajisténi softwaru
3.3.1 Poskytovatel sluzeb ATM musi v systému zajisténi bezpe€nosti softwaru zajistit alespon, aby:
3.3.1.1 Uroven zajiténi softwaru odpovidala narokiim na zajisténi softwaru podle kritiénosti softwaru ATM,

s vyuzitim schématu klasifikace zavaznosti podle Dodatku P tohoto pfedpisu, v kombinaci s pravdépodobnosti
vyskytu urcitého nepfiznivého nasledku. Musi byt identifikovany nejméné Ctyfi irovné zajisténi softwaru, pficemz
uroven zajisténi softwaru 1 oznacuje uroven s nejvetsi kritiCnosti.

3.3.1.2 Pridélena uroven zajisténi softwaru byla tmérna nejnepfiznivéjSimu nasledku, ktery mohou zavada
nebo porucha daného softwaru zpusobit, v souladu s poZzadavky Dodatku P tohoto pfedpisu. Tento poZadavek
musi téZ zohlednovat rizika spojena se zavadami nebo poruchami softwaru a s ochrannymi mechanismy
systému na urovni jeho architektury a/nebo postupd.

3.3.1.3 Soucastem softwaru ATM, u kterych nelze prokazat jejich vzajemnou nezavislost, byla pfidélena
uroven zajisténi softwaru odpovidajici Urovni nejkriti¢téjSi ze zavislych soucasti.

3.4 Pozadavky na zajisténi platnosti pozadavkl na software

3.4.1 Poskytovatel sluzeb ATM musi v systému zajisténi bezpecénosti softwaru minimalné zajistit, aby
pozadavky na software:

3.4.11 Stanovovaly funkéni chovani (plny a degradovany rezim) softwaru ATM, charakteristiky ¢asovani,
kapacitu, pfesnost, vyuzivani softwarovych zdroja na cilovém hardwaru, odolnost vic¢i abnormalnim provoznim
podminkam a tolerance na pretizeni.

3.4.1.2 Byly upIné a spravné a byly ve shodé s pozadavky bezpec€nosti na systém.

35 Pozadavky na zajisténi verifikace softwaru

3.5.1 Poskytovatel sluzeb ATM musi v systému zajisténi bezpe€nosti softwaru minimalné zajistit, aby:
3.5.1.1 Funkéni chovani softwaru ATM, charakteristiky Casovani, kapacita, pfesnost, vyuzivani

softwarovych zdroji na cilovém hardwaru, odolnost vi¢i abnormalnim provoznim podminkam a tolerance na
pretizeni odpovidaly stanovenym pozadavkim na dany software.

3.51.2 Software ATM byl pfiméfené ovéfovan/verifikovan analyzou a/nebo testovanim a/nebo analogickym
zpusobem odsouhlasenym Ufadem.

3513 Verifikace softwaru ATM byla spravna a uplna.

3.6 Pozadavky na zajisténi fizeni konfigurace

3.6.1 Poskytovatel sluzeb ATM musi v systému zajisténi bezpe€nosti softwaru minimalné zajistit, aby:
3.6.1.1 Existoval takovy systém identifikace, sledovatelnost a dokumentace stavu, aby bylo mozné

prokazat, Ze udaje o zivotnim cyklu softwaru podléhaji Fizeni konfigurace bé&hem celého Zivotniho cyklu daného
softwaru ATM.

3.6.1.2 Existoval takovy systém hlaseni problému, sledovani a napravnych opatfeni, aby bylo mozné
prokazat, ze problémy tykajici se bezpeénosti, spojené se softwarem, byly omezeny.

3.6.1.3 Existovaly postupy zpétného vyhledani a ziskani dat tykajicich se zivotniho cyklu softwaru,
umozniujici obnovit a ziskat tato data kdykoliv v pribéhu celého Zivotniho cyklu softwaru ATM.
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3.7 Pozadavky na zajisténi sledovatelnosti pozadavk( na software

3.7.1 Poskytovatel sluzeb ATM musi v systému zajisténi bezpecnosti softwaru minimalné zajistit, aby:
3.71.1 Kazdy poZadavek na software byl sledovan az do urovné navrhu, na které je prokdzano jeho
spinéni.

3.71.2 Kazdy pozadavek na software na kazdé urovni navrhu, na které je prokazano jeho splnéni, byl

sledovan ve vztahu k poZzadavkim na cely systém.

ZAMERNE NEPOUZITO

15.10.2007
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